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Wstep

Motocykl jest mniej popularnym srodkiem transportu niz sa-
mochdd. Nie oznacza to, ze nie ma swego miejsca w motory-
zacyjnym $wiecie. Wrecz przeciwnie — jest pozadany i doce-
niany. Jego fenomen polega na tym, ze — owiany nimbem ta-
jemniczo$ci — przycigga uwage czlowieka zdecydowanie
czesciej niz samochody. Posiadanie motocykla to pewna de-
klaracja, styl zycia, fizyczne i umystowe odczucia, wreszcie
poczucie wolnosci i jednoczesnej bliskosci zarowno z techni-
ka, jak i natura. W perspektywie mikro§wiata klubu motocy-
klowego to czesto odzwierciedlenie Kropotkinowskiej wizji
spoleczenstwa anarchistycznego, w ktorym kazdy z kazdym
wspolpracuje. Motocykle, ich budowa i oporzadzanie sa re-
zultatem pomocy wzajemnej, stanowigcej niewatpliwie czyn-
nik rozwoju i postepu.

Filozofia customizingu jest poklosiem prac nad ksigzkg Anar-
chizm cafe racer'. Ta wydana w 2017 roku rozprawa stanowita

1 Zob. R. Antondw, Anarchizm cafe racer, Sycow 2017, passim; wersja elek-
troniczna: https://www.bibliotekacyfrowa.pl/dlibra/publication/9559-
6/edition/89771/content (dostep: 27 sierpnia 2023). W 2018 roku ksigz-
ka ze zmianami ukazata si¢ w jezyku angielskim. Zob. R. Antondw, Anar-
chism Café Racer, Sycow 2018; https://www.bibliotekacyfrowa.pl/dlibra/
publication/95597/edition/89770/content (dostep: 27 sierpnia 2023).
Ksigzka zostata w cze$ci przettumaczona i wydana w 2022 roku w Indo-
nezji. Zob. R. Antonéw, Anarki di Sepanjang Lintasan 201 Meter, Penerbit



filozoficzno-doktrynalny projekt motocykla customowego
egzemplifikujacego zalozenia doktryny anarchizmu Pierre’a
Josepha Proudhona, Michaita Bakunina i Piotra Kropotkina.
Rozwazania te zostaly odzwierciedlone w motocyklu o na-
zwie ,Anarchizm cafe racer”, ktéry jest pojazdem posiadaja-
cym wtasnag ksigzke albo, inaczej mowigc, ktéremu poswieco-
na zostata naukowa monografia.

Niniejsza praca zawiera refleksje w réznym stopniu zwig-
zane z customizingiem. Sg to ogdlne, czasami nawet bardzo,
przemyslenia na temat postrzegania motocykla jako no$nika
indywidualizmu cztowieka oraz relacji i zaleznos$ci technicz-
nych i emocjonalnych, jakie zachodzg lub moga zachodzic
W czasie procesu customizowania, w tym w szczegdlnosci in-
terakcji zachodzacych miedzy czlowiekiem — customizerem
a motocyklem — efektem pracy konstruktora. Nie jest to wni-
kliwa analiza zjawiska, a zaledwie przyczynek do dyskusji
na temat zjawiska customizingu motocykli, projektowania,
specyfiki budowania zindywidualizowanych maszyn, moty-
woéw, inspiracji oraz trendow w tej niszowej dyscyplinie.

Poniewaz impulsem do napisania ksigzki byl Anarchizm
cafe racer, szczegdélne miejsce zajmuja w niej rozwazania
na temat tych aspektow, ktére nie tylko w dziedzinie customi-
zingu, ale wlasciwie w kazdej sferze zwigzanej ze wspolczes-
ng cywilizacja majg pierwszorzedne znaczenie, cho¢ nie-
zmiennie pozostaja w cieniu. Mowa o koncepcjach politycz-
nych i prawnych, ktdre poprzez rozwigzania prawnoustrojo-
we stwarzaja warunki dla dziatalnosci czlowieka, w tym ak-
tywnosci customizingowej, ograniczajag go w tym zakresie
albo przez swoje idee inspiruja do konstruowania tech-
niczno-wizualnej szaty motocykla customowego.

Intencjg autora nie jest jednak przekonywanie czytelnika,
ze doktryna polityczna i prawna ma bezposredni czy cho¢ po-
$redni zwigzek z motoryzacjg, motocyklami, a tym bardziej —

Ramu 2022; https://archive.org/details/anarki-lintasan/page/nl/mode
/2up (dostep: 27 sierpnia 2023).



customizingiem. Nie ma. Ta intelektualna prowokacja, przy
okazji omawiania tytulowego zagadnienia, ma na celu wydo-
bycie z cienia tych aspektow zycia cztowieka, ktére od po-
wstania zalazkow spoleczenstwa, panstwowosci i prawa wy-
datnie wptywajg na nasze zycie i wybory. Wspdlczesnie row-
niez te niekoniecznie zwigzane z motoryzacjg. W 2016 roku
podczas konstruowania motocykla Anarchizm cafe racer
yzaprositem” do wspoétpracy tworcow doktryny anarchis-
tycznej: Pierrea Josepha Proudhona, Michaita Bakunina
i Piotra Kropotkina. Okazalo sig, ze ich koncepcje maja sporo
wspodlnego z technikag i mechanikg, co wigcej — w swoich dzie-
wietnastowiecznych dzietach sami zwracali uwage na przy-
szlosé i zagrozenia wynikajace z postepu technologicznego.

W prezentowanej ksigzce chcialbym skorzystac ze wspar-
cia kolejnych myslicieli. Ufam, ze wykorzystanie ich dorobku
nie bedzie naduzyciem w intelektualnej wycieczce w Swiat
customizingu. Opracowanie nie bedzie dotyczylo miejsca
czlowieka we wspoélczesnym stechnicyzowanym $wiecie —
te badania majg dlugg, owocng historie. Rozwazania tu za-
warte s3 wylacznie probg zwrdcenia uwagi na procesy my-
Slowe, czesto z odleglych dziedzin, jakie mogg zachodzi¢ pod-
czas ksztaltowania przez czlowieka za posrednictwem tech-
niki swojego wizerunku, ktérego znaczenie jest szczegélnie
podkreslane w liberalnej koncepcji wolnosci i indywiduali-
zmu. To przypomnienie o faktycznym, wieloaspektowym
wplywie réznych dziedzin nauki, w tym szeroko pojetej kultu-
ry, na zycie ludzkie. Lektura filozofii customizingu z racji od-
niesien do filozofii politycznej moze takze prowokowacd
do dyskusji nad wplywem doktryn politycznych i prawnych
na czlowieka w znaczeniu jednostkowym, spolecznym, jak
i globalnym.



Kilka stow o motocykiu

Definicja legalna motocykla jest mato zachecajaca. Brzmi ona

mniej wiecej tak: dwu- lub trzykolowy pojazd z silnikiem spa-
linowym bez karoserii zamknig¢tej stuzacy do przewozenia

dwéch lub trzech (w przypadku motocykli z przyczepa bocz-
ng) os6b? Gdyby skupid sie tylko na takim postrzeganiu tego

pojazdu, mielibySmy do czynienia z bezdusznym, mato kom-
fortowym s$rodkiem transportu, co wiecej — raczej sezono-
wym (zwazywszy na polskie warunki klimatyczne, choé nie-
watpliwie ulega to zmianie w zwigzku z postepujacym ocie-
pleniem klimatu). Takie ,widzenie” motocykla moze by¢ jed-
nak charakterystyczne wylacznie dla urzednikéw w wydzia-
tach komunikacji stosownych urzedéw i tych wszystkich,
do ktérych skierowane sg naklejki (zwane tez ,vlepkami™)

o tresci: ,PATRZ W LUSTERKA, MOTOCYKLE SA WSZE-
DZIE". Zaden pasjonat motocykli jadacy .czterema kétkami”

2 Definicja legalna zawarta zostata w art. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997
roku Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2017.1260 tj. z dnia 27 czerwca
2017 r.), ktéry stanowi: ,45) motocykl — pojazd samochodowy zaopa-
trzony w silnik spalinowy o pojemnosci skokowej przekraczajacej
50 cm?®, dwukotowy lub z bocznym wézkiem — wielosladowy; okreslenie
to obejmuje réwniez pojazd trdjkotowy o symetrycznym rozmieszcze-
niu kot”.

3 Vlepka — ,wlasnorecznie wykonana mata naklejka samoprzylepna
do rozlepiania w miejscach publicznych; wlepka”, https://sjp.pl/vlepka
(dostep: 10 maja 2024).
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nie musi by¢ w ten sposdb pouczany. On wie. Dla wszystkich,
ktorzy cho¢ przez chwile mieli do czynienia z motocyklami,
jest to maszyna o cechach wyjatkowych. To nie §rodek trans-
portu, nie pojazd napedzany silnikiem spalinowym, nie miej-
ski §rodek szybkiego przemieszczania, nie atrybut stuzacy
Jlansowaniu sie”. To filozofia zycia cztowieka — motocyklisty,
ridera, bikera (kazdy siedzacy na motocyklu wie, do ktdrej
grupy sie zalicza). Filozofla, nazwe ja, harmonii z maszyna
i natura, polegajgca na bezwarunkowym zaakceptowaniu za-
sad uzytkowania motocykla oraz zmieniajgcych si¢ warun-
kéw meteorologicznych, otaczajacej przyrody i wierze w roz-
sadek czlowieka zamknietego w samochodzie. Na najwyz-
szym szacunku do maszyny, jaka jest motocykl. Wreszcie fi-
lozofia polegajgca na braterstwie z towarzyszami drogi.
Motocykl dla urzednikdw czy agentow ubezpieczenio-
wych to odpowiednio numer VIN, numer rejestracyjny albo
numer obowigzkowej polisy ubezpieczeniowej. Dla motocy-
klisty, ridera, bikera — przedluzenie osobowosci. Uzewnetrz-
nienie jego postawy spolecznej, mechaniczna wizytowka
czlowieka wolnego odciskajgca pietno na trasach, jakie poko-
nuje, i miejscach, do ktérych dociera. To obiekt pozadania
tych, ktérzy jeszcze go nie maja, i nienawisci tych, ktorzy sie
g0 boja lub nie znajg. Motocykl to maszyna, ktorg moze mieé
kazdy, kto jej naprawde zapragnie. Moze — bo motocykl po-
trafi wyzwoli¢ w czlowieku niewyobrazalne poktady poswie-
cenia dla jego zdobycia, naprawy, odrestaurowania, przebu-
dowania, serwisowania i uzytkowania. Motocykl to ambasa-
dor $wiata maszyn dostojnie rezydujgcy w swiecie ludzi. Po-
zwala dac sie pozna¢ temu, kto naprawde chce z nim mieé
do czynienia, za§ umiejetnosci cztowieka w zakresie naprawy
i serwisowania zmniejszajg poziom nieufnosci ludzi do ma-
szyn. Motocykl jest jak konto na platformie spotecznosciowe;j.
Posiadanie go i jazda nim jednoczy ludzi o tej samej pasji. Pasji
do motocykli. Rodzaj motocykla podpowiada znajomych. Mo-
tocykl to wreszcie uosobienie rgczego rumaka, ktéry z za-
wrotna czesto predkoscig dzwiga wspodtczesnego jezdzca —

i



niejednokrotnie bez konkretnego celu podrdzy, w mys$l zasa-
dy, ze wazna jest droga, a nie to, dokad zmierzamy. Wspodtczes-
nie zasada ta wydaje sie nabieraé szczegdlnego wymiaru.
Otaczajgca cztowieka dynamicznie zmieniajgca si¢ rzeczywi-
sto$¢ stanowi duze wyzwanie. Obrany cel, szczegdlnie ten
materialny, realizowany jest w czasach ksztaltowanych przez
trwajacy i nabierajgcy tempa postep naukowy, techniczny
i technologiczny, stale zmieniajgce si¢ warunki ekonomiczne
i trendy odpowiadajace za to, czy cel jest nadal modny, czy
moze jego miejsce na billboardach reklamowych zajelo juz
co$ innego. Czlowiek kazdego dnia balansuje swoimi celami
pomiedzy moda, postepem i ekonomia. Im bardziej sie one
zmieniaja, tym wieksze watpliwosci ma cztowiek. Im bardziej
cel jest sprecyzowany, tym wiekszy jest niepokdj cztowieka.
To wymaga ogromnej koncentracji, samodyscypliny i przeko-
nania o stusznosci obranej drogi. Takie podejscie ma konse-
kwencje w postaci utraty przyjemnosci, ktéra jest wartoscig
dodang, co wiecej — bezkosztowg, ktérag czlowiek moze czer-
pac z samego faktu postawienia sobie celu i czynienia w swo-
im tempie staran w kierunku jego realizacji. Wazne, aby cel
podrdézy, niezaleznie od tego, co jest jego przedmiotem, czy
ma on charakter materialny, czy niematerialny, byt obierany
ze $wiadomoscig tych zmiennych. Woéwczas czlowiek, myslac
o celu, podejmujgc starania w kierunku jego urzeczywistnie-
nia, otworzy si¢ na to, co przynosi kazdy dzien, na te z pozoru
nic nieznaczgce chwile. Czerpanie przyjemnosci z drogi
moze mie¢ zaskakujaco pozytywny final. Dylematy filozoficz-
nej drogi do Itaki w XX wieku, wyrazone chociazby w obrazie
Dennisa Hoppera z 1969 roku Easy rider, ewoluujg coraz cze-
$ciej w XXI wieku w kierunku wyboru: taki czy taki, bo do
wyboru jesti taki, i taki. Jedna litera, a gruntowne przewartos-
ciowanie. Wazne, aby pomiedzy wyborem taki czy taki pa-
mietacé réwniez o wielkim i bez spacji przed ,taki”.



customizing, customizer,
custom - zncczenie stow

Customizing (z angielskiego: dostosowywanie, dopasowywa-
nie do indywidualnych potrzeb) motocykla oznacza jego bu-
dowe lub przebudowe wedlug wlasnego pomystu i dla zaspo-
kojenia potrzeb — wlasnych albo czlowieka, dla ktérego cus-
tomizer buduje lub przebudowuje maszyne. Customizacja
jest trwalym odstepstwem od seryjnie produkowanego pro-
duktu bazowego. To zazwyczaj jednorazowy proces transfor-
macji technicznej i wizualnej motocykla, rezultatem ktérego
jest stworzenie unikatowego egzemplarza — customa, ktére-
go posiadanie wyrdznia wiasciciela wsréd uzytkownikéw
jednosladéw. W Poradni Jezykowej PWN w 2023 roku Adam
Wolanski réwniez wyraz custom, takze w formie ortograficz-
nej kustom (ang. custom motorcycle), przypisat do motocykla.
To ,motocykl tworzony od podstaw wedle pomystu przyszle-
go wlasciciela” albo tez ,motocykl ze zmianami stylistycznymi
i/lub konstrukecyjnymi w stosunku do wersji standardowej
oferowanej przez producenta”. Ponadto ,W polszczyZznie wy-
raz custom wystepuje w funkcji nieodmiennego przymiotnika
(zazwyczaj w zestawieniu motocykl custom) oraz odmiennego

rzeczownika™.

4  Custom, https://sjp.pwn.pl/poradnia/haslo/custom;22700.html (dostep:
10 maja 2024).
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Motocykl customowy ma unikalny charakter, parametry
techniczne i wyglad. Jest eksperymentalnym projektem cus-
tomizera, ktory nigdy nie wejdzie do seryjnej produkcji. Moz-
na taki zabieg techniczny poréwnaé¢ do anarchistycznego
sprzeciwu wobec arbitralnie przez panstwo narzucanych
rozwigzan i dgzenia do budowy bezpanstwowego spoteczen-
stwa. Customizer z jednej strony wyraza swoj sprzeciw wo-
bec technicznej i stylistycznej unifikacji seryjnie produkowa-
nych motocykli, z drugiej zag poszukuje kontaktéw z podob-
nymi sobie entuzjastami customizacji. Customizerzy, podob-
nie jak anarchisci, jednocze$nie burzg i tworza. Customizing
jest w tym wzgledzie paralelny z anarchistyczna rewolucjg
i budowaniem alternatywnego spoleczenstwa. Rewolucja
W customizingu przejawia sie w gruntownej przebudowie
motocykla. Customizer, majac Swiadomos$é zwiazanego z tym
ryzyka, podejmuje rekawice customizacji. Staje si¢ jednoczes-
nie konstruktorem i testerem swoich rozwigzan technicz-
nych i konstrukecyjnych. Bledy customizacji moga go wiele
kosztowaé. Za bledy kardynalne moze ponie$¢ najwyzszg
cene. Stad tak wazne w customizacji s odpowiedzialno$é
i profesjonalizm. Odpowiednikiem anarchistycznego spote-
czenstwa jest budowanie w Srodowisku customizeréw wiezi
miedzy entuzjastami tej formy indywidualizacji motocykli.
Szczegdlnie widoczne jest to podczas réznego rodzaju imprez
skupiajgcych ludzi zwigzanych ze srodowiskiem customo-
wym. To czesto kilkudniowe manifestacje wolnosci, indywi-
dualizmu i dobrej zabawy, jak na przyklad podczas cyklicz-
nych imprez, takich jak Wroclaw Kustom Konwent czy War-
saw Motorcycle Show.



Motocykl! jako system

Robert Pirsig w ksigzce Zen i sztuka oporzgdzania motocykla®, wzo-
rujac sie na badaniach ustrojéw politycznych, dokonat szczego-
towej analizy technicznej tego pojazdu. Poréwnat go do systemu
politycznego i opisal jego strukture organizacyjng. Stwierdzik:

Podczas podziatu motocykla na coraz bardziej precyzyjne elemen-
ty tworzytem (...) réwniez pewna strukture. Struktura taka zwana

Jjest formalnie hierarchiq i od czaséw starozytnych byta podstawq

catej wiedzy Zachodu. Wszystkie krélestwa, cesarstwa, koscioty

1 armie zorganizowane byty hierarchicznie. Tak jest zorganizowa-
ny wspétczesny biznes. Tak zbudowane sq tablice materiatéw Zré-
dtowych, zespoty mechaniczne, programy komputerowe, cata na-
ukowa i techniczna wiedza — a w niektérych dziedzinach, takich

Jjak biologia, jest to podstawa tak wazna, Ze hierarchia: rasa —
rzqd — klasa — rodzaj — gatunek, stanowi niemal dogmat. Klatka

~motocykl” zawiera klatki ,sktadniki” i ,,funkcje”. Klatka ,sktadni-
ki” zawiera klatki ,uktad zasilania” i ,uktad napedu”, i tak dalej.

Wedlug Pirsiga:

Inni poszukiwacze zbudowali wiele struktur réznego rodzaju, ta-
kich jak struktura przyczynowa, sktadajgca sie z dtugiego tancucha,

3 R.M.Pirsig, Zen i sztuka oporzgdzania motocykla, Poznan 1994.
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ktorego ogniwami sq: ,,A powoduje B, ktére powoduje C, ktére powo-
duje D", i tak dalej. Funkcjonalny opis motocykla opiera sie na takiej
strukturze. ,Istnieje”, ,rowna sie” i ,znaczy” tworzq jeszcze inne
struktury. Sq one zazwyczaj wzajemnie powigzane w uktadach i li-
niach tak zawitych i niezmierzonych, ze przez cate Zycie nie mozna
zrozumie¢ wiecej niz tylko matg ich czesé. Wspdlng nazwg tych
wspétzaleznych struktur, rodzajem, ktérego gatunkami sq hierar-
chia zawartosci i struktura przyczynowa, jest system.

Konstatujac, stwierdza on jednoznacznie:

Motocykl jest systemem. Rzeczywistym systemem. Rozwazanie
instytucji rzgdowych lub establishmentu jako systemu jest prawi-
dtowe, gdyz u podstaw tych organizacji lezq takie same struktu-
ralne koncepcje zaleznosci jak w motocyklu. Strukturalne powig-
zania podtrzymujq istnienie tych instytucji nawet wéwczas, kie-
dy utracity jakiekolwiek znaczenie i cel. (...) Motocykl nie jest ni-
czym innym jak systemem koncepcji odtworzonych w stali. Nie
ma w nim zadnej czesci, Zadnego ksztattu, ktéry nie powstatby
w czyims$ umysle®.

Postrzegajgc za Pirsigiem motocykl jako system wzorowa-
ny na systemach politycznych, nalezy stwierdzié, ze — podob-
nie jak ten drugi — podatny jest on na czynniki zewnetrzne,
rowniez te destrukcyjne. Wiasciwie eksploatowany, podob-
nie jak ustrdj polityczny pielegnowany przez odpowiedzialng
wiadze, czyli wlasciwych ludzi na wtasciwym miejscu (kom-
petentnych, wyksztatconych, kulturalnych, mgdrych) i $wia-
dome spoleczenstwo odrzucajace populizm i wybierajgce
przyszlo$é, moze latami, a nawet wiekami stuzy¢ bez wiek-
szych probleméw. W innym razie tak jak upadajg panstwa
i zmieniajg si¢ ustroje, tak i motocykl moze doczekac si¢ swego
kresu. Jezeli niedouczony, niemajacy do§wiadczenia ani kom-
petencji cztowiek zajmie si¢ polityka albo, co gorsza, fanatyk,

6 Ibidem,s.95—96.
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majac szans¢ na urzeczywistnianie swoich wizji, zacznie
wprowadzac je w zycie, wéwczas moze dojs¢ do kryzysu we-
wnetrznego w panstwie i niekorzystnej sytuacji na arenie
miedzynarodowej. W zaleznosci od uprawianej polityki pan-
stwo moze sta¢ sie panstwem upadlym, rezimem totalitar-
nym albo panstwem hultajskim. W kazdym z tych przypad-
kéw zagosci w nim najpierw populizm, a nastepnie autoryta-
ryzm i totalitaryzm.

Podobnie rzecz ma sie z motocyklem. Zle eksploatowany
przez czlowieka z kazdym dniem ulega coraz wigkszej de-
strukgji. Z pozoru btahe symptomy pierwszych niedomagan
pojazdu mogg ostatecznie doprowadzi¢ do jego konca, a cza-
sami nawet mie¢ tragiczny finat z udziatem samego motocy-
Kklisty, bikera czy ridera. Aby tak sie nie stato, konieczna jest
niezwtoczna interwencja. Tak jak §wiadome spoleczenstwo
powinno reagowac na bledy i zle, a nawet oburzajgce dziata-
nia wladzy, odrzucajac ja przy okazji najblizszych wybordw,
tak motocykl nalezy poddaé procesowi oporzadzenia, ewen-
tualnie naprawy. Trzeba réwniez wystrzegac sie dziatan po-
zornych, polegajacych na stwierdzeniu usterki i tymczaso-
wym zamarkowaniu procesu naprawczego. Moze bowiem
woéwcezas dojsé — uzyje w tym miejscu zwrotu charaktery-
stycznego dla nauk spotecznych — do korumpowania moto-
cyKla, polegajacego na wykonaniu czynnos$ci pozornego usu-
niecia skutku przy jednoczesnym pominieciu przyczyny.

Przyktadem opisanych dzialan moze by¢ motocykl, ktére-
go silnik, méwigc potocznie, ,bierze” lub, co gorsza, i ,bierze”,
i ,gubi” olej, co oznacza, ze widoczne jest nadmierne zuzycie
oleju silnikowego, a jednoczesnie pojawiajg sie wycieki oleju
z silnika, w wyniku czego nastepuje ponadnormatywne za-
nieczyszczenie Srodowiska naturalnego. Zamiast dokonad
gruntownej naprawy silnika, polegajacej na jego wymonto-
waniu, rozebraniu, regeneracji czesci lub wymianie na nowe
oraz ponownym zlozeniu i uszczelnieniu silnika, wmonto-
waniu go do ramy motocykla, zalaniu olejem i dostrojeniu
Z maszyna, uzupelniamy tylko olej. Motocykl jest sprawny, ale
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tylko z pozoru. Nie rézni si¢ to niczym od niezgodnego

z prawda lansowanego przez ludzi tak zwanej wladzy przeka-
zu medialnego na temat sytuacji politycznej, spotecznej i go-
spodarczej w panstwie. Motocykl bez pilnego remontu, dalej

uzytkowany, ugruntowuje sie jako system w swojej destrukcji,
stajgc sie zagrozeniem. Podobnie rzecz ma sie z prowizorycz-
nym ,naprawieniem” czy oporzadzeniem motocykla. Oszuka-
nie maszyny jest rownoznaczne z oszukaniem samego siebie.
Takie dziatanie prowadzi do dalszej destrukcji jednosladu.

Analogicznie jest z ustrojami politycznymi, a wlasciwie z po-
dejsciem i jako$cig sprawowania wladzy. Ludzie decyzyjni, do-
strzegajac niedomagania spoteczne i ignorujac je lub dokonujac
innych dziatan w imie likwidacji tych niedomagan, §wiadomie
biorg udziat w destrukcji spoteczenstwa, a wiec Zle zarzadzaja
systemem. W obu sytuacjach mamy do czynienia z kosztami,
ktore w przypadku bledéw politycznych liczone sg nie tyle
w pienigdzach, co pokoleniach, ktére beda odpowiedzialne
za ich naprawe. Motocykl, podobnie jak ustroje, moze ulec dege-
neracji. Od wlasciwie idealnego, pachngcego §wiezoscig, zaopa-
trzonego w rekojmie i gwarancje, moze przejs¢ do stanu zapo-
mnienia, w ktérym, odrzucony i zepsuty, bedzie czekal na swdj
koniec. Z beznadziejnej sytuacji moze uratowac go tylko pomy-
stowos¢ i determinacja customizera.

Ten proces to jak ewolucja ustrojow, czego przyktadem
sg rozwazania Platona i Arystotelesa. Pierwszy wskazat
na degeneracje ustrojow od najlepszych do najgorszych. Ti-
mokracja, czyli rzagdy odwaznych, przechodzita w oligarchie,
ktérej cechg bylo sknerstwo rzadzacych. Niezadowolenie
ludu doprowadzilo do powstania chwiejnej demokracji,
w ktérej populisci, $cigajac sie na obietnice, na pelnym gazie
pedza do wyborczej mety. Platon nie mial watpliwosci — to
prowadzito tylko do mrocznej tyranii’. Arystoteles rozwingt

1 Zob. R. Antondw, E. Kozerska, E. Kundera, L. Machaj, M. Maciejewski,
M. Marszal, M. Sadowski, T. Scheffler, Leksykon myslicieli politycznych
i prawnych, wyd. 4, Wroclaw 2020, s.18—19.
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zagadnienie i dokonatl podziatu panstw na dobre i zte. Dobre,
w ktorych wladza sprawowana jest dla dobra ogétu, to mo-
narchia, arystokracja i politea. Wazne, aby nie pomyli¢ dobra
ogdétu z kupowaniem poparcia. To nie ma nic wspdlnego z do-
brymi ustrojami i popycha spoteczenstwo w kierunku tyra-
nii, oligarchii i demokracji®.

8 Zob.ibidem,s.3—4.



Czym jest
customizing?

To wyraz twérczego poszukiwania, a prosciej méwiac — zbu-
dowanie zindywidualizowanej, niepowtarzalnej maszyny.
Taki motocykl, jesli naprawde jest realizacja twoérczej wizji
konstruktora, staje si¢ jedynym wsrod rzeszy innych moto-
cykli. Co wiecej — wyrdznia sie na tle innych maszyn custo-
mowych. Od angielskiego czasownika ,customize”, oznacza-
jacego dostosowanie lub spersonalizowanie (poczatkowo
dotyczylo to samochoddéw), wzigl poczatek preznie rozwija-
jacy sie od drugiej polowy XX wieku zwyczaj budowy i prze-
budowy motocykli, ktéore w zaden sposéb nie nawigzuja
do pierwowzoru lub pierwowzorow stanowigcych ich baze
wyjsciowa. Przebudowa ma na celu mechaniczne upublicz-
nienie preferencji customizera. Motocykl customowy stano-
wi wiec mechaniczny i wizualny obraz jego tworczych wa-
riacji. Wariacji, ktore mogg taczy¢ elementy nie tylko moto-
cyKkli, ale rowniez zawierac odcisniete w stali motywy nawig-
zujgce do zwierzgt, maszyn fabrycznych, warsztatowych,
pojazdéw, urzgdzen, galanterii, bizuterii, a nawet mebli. Mogg
niczym objazdowa galeria sztuki prezentowac¢ niesamowite
obrazy, umiejscowione najczesciej na baku i blotnikach.
Wreszcie, niczym doswiadczony zyciem czlowiek, moga
dumnie wozi¢ wlasny tatuaz. Motocykle customowe nazna-
czone sg tez innym zagadkowym czy niespotykanym, wrecz
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bizantyjskim, zbytkiem. Sa wreszcie maszyny w stylu ,zero”
od Shinya Kimury®.

Motocykl powstaly w nurcie custom jest jedyny i niepo-
wtarzalny. Nie nalezy on juz do ,gatunku” motocykli, raczej
jest to ON o wlasnej niepowtarzalnej tozsamosci. Dla jednych
arystokrata wsradd rzeszy fabrycznie powtarzalnych motocy-
kli, dla innych odszczepieniec, dwukolowy nihilista bez jedno-
znacznej przynaleznos$ci do seryjnie produkowanego mode-
lu, czyli Stirnerowski egoistyczny Jedyny'. Customizowanie
motocykli jest wyrazem indywidualizmu motocyklisty, ridera
czy bikera. To juz nie tylko motocykl, to przede wszystkim
idea osadzona w ramie z silnikiem napedzajacym dwa lub
trzy kota, podnoszgca tworczy indywidualizm konstruktora.
To wyraz postepu i otwartego, tworczego umystu tych
wszystkich, ktdrzy sg zaangazowani w proces customizingu.
Postepu, ktory coraz czesciej wyraza sie rowniez w tym,
ze ideg customizingu powoli nasigka przemyst motoryzacyj-
ny, z ktorego tasm produkcyjnych z coraz wieksza odwagg
zjezdzaja motocykle stylizowane na customy, co wiecej —
W Swojej seryjnej nazwie zawierajac nawet zwrot ,custom”.
Oznacza to z jednej strony szacunek i respekt przed twor-
czym umyslem czlowieka zaangazowanego w alternatywe
motocyklowa, z drugiej za$ jest dostrzezeniem preferencji
rynkowych i wynikajacych z tego mozliwosci biznesowych.
Customizing jest, wedlug przekonania customizera lub zama-
wiajgcego, dgzeniem do zbudowania jedynego, odpowiednie-
go motocykla o parametrach, ksztalcie i wygladzie godnym
empiryzmu Johna Stuarta Milla. Taki motocykl jest tez me-
chanicznym urzeczywistnieniem utylitaryzmu Jeremy’ego
Benthama. Inaczej méwigc — jest to poszukiwanie najlepsze-
go rozwigzania, empiryczne eksperymentowanie z konstruk-
Cjg, pragnienie zbudowania idealnego egzemplarza, a przez

9 Zob. History, http://www.zeroengineering.com/history.html (dostep: 10 lip-
ca 2023).
10 Zob. M. Stirner, Jedyny i jego wtasnos¢, Warszawa 2023, passim.

21



to dazenie do szczescia wynikajacego z procesu budowy i po-
siadania wlasnego idealnego i niepowtarzalnego motocykla.
Customizer z ciekawo$cig godng Dawida Hume'a i precyzja
Augusta Comte’a przekracza kolejne granice konstruowania'.
Idea customizingu znana jest na catym swiecie. Polski cus-
tomizing siega drugiej potowy XX wieku. Przerabiano wow-
czas motocykle réznej masci, zaréwno pojazdy bedgce spu-
$cizng Il wojny swiatowej, jak i te, ktére powstawaly w zwigz-
ku z preznym rozwojem polskiej sceny motoryzacyjnej. Wzo-
rowano sie przede wszystkim na zachodnich trendach na-
wigzujacych do budowy chopperow. Chyba najstynniejsze
wtedy byly customizowane harleye WLA i junaki z dlugim wi-
delcem i tylnym szerokim kotem zaadaptowanym z samocho-
du osobowego syrena ze stajni FSO. Wszystko a la harley
davidson znany z wielu amerykanskich filméw drogi, takich
jak wspomniany juz Easy rider czy Dzienniki motocyklowe
z 2004 roku w rezyserii Waltera Sallesa. Dla polskich custo-
mizeréw nie byly to motocykle — to byto co$§ wiecej. Symboli-
zowaly postawe spoleczng ich wlascicieli, Swiadomych i od-
waznie mknacych ku nowej liberalnej, wolnorynkowej i de-
mokratycznej przysztosci, jaka nastata po 1990 roku'®.
Doskonalg i jedyna kronike polskiego wspdlczesnego cus-
tomizingu motocyklowego stanowi ,,CUSTOM. Magazyn Mo-
tocyklowy” dla indywidualistow z redaktorem naczelnym Le-
chem Wanginem na czele, ktory od lat uwieczniat nie tylko
polskie, ale i miedzynarodowe dokonania customowe.

I Zob. M. Heller, Mechanistyczna reforma nauki spoteczeristwa, [w:] M. Heller,
J. Zycinski, T. Pabjan, M. Glédz, J. Szczesny, J. Urbaniec, Wszechswiat —
Maszyna czy Mysl?, Krakéw 2014, s. 229—239.

12 Na temat polskich motocykli po II wojnie §wiatowej i polskiego przemy-
stu motoryzacyjnego zob. T. Szczerbicki, Motocykle w PRL. Rzecz o motocy-
klach i nie tylko.., Poznan 2012, passim.



Customizing, czyli
eksperymentowanie

Uzytkowanie i serwisowanie motocykla seryjnie produkowa-
nego jest nie tylko korzystaniem, ale i odczuwaniem doznan
z jazdy oraz czerpaniem przyjemnosci z samego faktu jego
posiadania. Tych samych atrakcji dostarcza motocykl custo-
mowy, bowiem posiadanie customa, jazda nim i jego serwiso-
wanie sg doswiadczeniami bardzo podobnymi do tych, kt6-
rych doznaje posiadacz motocykla fabrycznego. Nie mozna
jednak postawic¢ znaku rownosci miedzy doznaniami z posia-
dania motocykla seryjnie produkowanego i customowego.
W zestawieniu tym mamy do czynienia ze zréznicowanym he-
donizmem — z wyraznym wskazaniem na jego zwielokrotnie-
nie w customizowaniu.

W czym te przyjemnosci sie przejawiaja, jezeli chodzi
o customy? Odpowiedz nie jest tatwa z jednego podstawowe-
go powodu. Kazdy posiadacz takiej maszyny bedzie zwracat
uwage na inny walor, motywowany doznaniami, ktérych do-
starcza jego motocykl customowy. Stowo ,dostarcza” nalezy
w tym wypadku potraktowac¢ bardzo szeroko. O ile bowiem
doswiadczenia ptynace z posiadania motocykla seryjnie produ-
kowanego jego wlasciciel moze czerpac od chwili nabycia, o tyle
przygoda customizera rozpoczyna si¢ zdecydowanie wczes-
niej, z chwilg powstania samej koncepcji budowy motocykla.
Zapoczatkowuje to wchodzenie customizera w interakcje
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z jego przyszlym dzielem. Na tym etapie wyobraznia staje si¢
zaréwno biurem projektowym, jak i warsztatem motocyklo-
wym. Umyst customizera wizualizuje przyszly motocykl
Z optymizmem i wiarg w powodzenie przedsiewziecia custo-
mizer kresli obraz przysztego dzieta. Customizing, w porow-
naniu do motocykli seryjnie produkowanych, wzbogaca wiec
stan posiadania motocykla customowego, jego serwisowanie
i korzystanie o proces tworczy zwigzany z projektowaniem
i budowa. Customizer staje si¢ projektantem, producentem
i audytorem. To niczym fabryka sprowadzona do roli jedno-
lub kilkuosobowego producenta niepowtarzalnego motocykla.

Na tej ptaszczyznie mozemy wyodrebni¢ réwniez dozna-
nia zwigzane z customizowaniem motocykla juz istniejacego,
seryjnie wyprodukowanego. Takie doznania oscylujg wokot
doswiadczen customizera zwigzanych z procesem nabycia
motocykla, bazy do procesu przebudowy. W tym przypadku
mamy do czynienia z doznaniami dwojakiego rodzaju. Pierw-
szym, zwigzanym z poszukiwaniem, nabyciem i poznaniem
motocykla bazy do przebudowy, i drugim, wlasciwym, zwia-
zanym z procesem customizowania. W przypadku etapowa-
nia procesu customizowania polegajacego na nabyciu bazy
do przebudowy i czasowym uzytkowaniu oraz serwisowaniu
motocykla bedziemy mieli mieszany system doznan. W pierw-
szym etapie bedzie on odpowiadat doznaniom wtasciwym dla
nabywcow seryjnie produkowanych motocykli, za§ w dru-
gim, zwigzanym z customizowaniem, bedzie odpowiadal do-
znaniom charakterystycznym dla customizerdw. Dalej, pro-
ces oswajania posiadacza z motocyklem jest zupelnie inny
w przypadku motocykli serynie produkowanych niz w przy-
padku maszyn customowych. W tych pierwszych motocykl
po jego nabyciu musi zosta¢ rozpoznany, posiadacz powinien
odkry¢ jego walory, zapoznac sie¢ z instrukcja obstugi, poznad
atrybuty i stabe strony, objezdzi¢ albo ujezdzi¢ pojazd. W tym
celu niejednokrotnie §ledzi fora internetowe po§wigcone mo-
delowi, ktéry posiada, wymienia sie pogladami, pyta. Zaréw-
no maszyna seryjnie produkowana, jak i cztowiek sg dla siebie
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na poczatku wspdlnej drogi anonimowi. Inaczej jest w przy-
padku motocykla customowego. Ten od samego zamystu
o jego budowie zaczyna by¢ oswajany przez cztowieka. Cus-
tomizer nie musi rozpoznawac, odkrywaé¢ waloréw, atrybu-
tow, stabych stron motocykla, on je zaprojektowat. Bedg wiec
odzwierciedlaly customizera — jego nature, nastroje, mysli,
cierpliwos¢ albo jej brak. Mozna wlasciwie stwierdzié, ze se-
ryjnie produkowany motocykl ma kod kreskowy, a motocykl
customowy kod genetyczny. Uzywajac terminologii krawiec-
kiej, motocykl customowy jest niczym garnitur szyty na mia-
re. Z tym ze w tym wypadku miarg bedg mozliwosci intelek-
tualne, techniczne i ekonomiczne customizera.



customizowanie
to witadza tworzenio

Nabywajac motocykl seryjnie produkowany, mamy wtadze
wyboru, a nie — tworzenia. Wybodr ogranicza si¢ bowiem
do prawa kupna spos$réd modeli dostepnych na rynku zgod-
nie z mozliwo$ciami finansowymi i tym, co rynek pierwotny
i wtérny oferuje. Wszystko, czego mozemy dokonad, to podje-
cie decyzji co do rodzaju motocykla i modelu konkretnego
producenta. Wyjscie poza t¢ plaszczyzne nie jest mozliwe.
W przypadku motocykli customowych ich wlasciciele majg
przede wszystkim wladze¢ tworzenia, polegajagca na samo-
dzielnym projektowaniu i wykonaniu. Jezeli nabywajg pojazd
seryjnie produkowany na potrzeby realizacji customowego
projektu, wéwczas korzystaja rowniez z wladzy wyboru. Ten
wybor bedzie takze towarzyszyt doborowi czesci i podzespo-
16w sposrdd tych, ktore sa dostgpne na rynku, jezeli nie
wszystkie zostang indywidualnie wykonane na potrzeby re-
alizowanego projektu.

Skoro mowa o customizowaniu jako wtadzy, to poréwnu-
jac obie kategorie motocykli do systemu sprawowania rzg-
déw i procesu ich zmiany, mozna odnies¢ wrazenie, ze moto-
cyklom seryjnie produkowanym blizej jest do modelu konty-
nuacji sprawowania rzadow;, a nie jej radykalnej zmiany, ktora
wydaje si¢ by¢ bliska customom. Nabycie i eksploatacje no-
wego seryjnie produkowanego motocykla mozna poréwnac
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do kontynuacji rzagdzenia w ramach istniejacego, konstytu-
cyjnie uregulowanego i utrwalonego ustroju. Kontynuacja
wigze sie z drobnymi korektami obranego kierunku i reago-
waniem na biezgce problemy zwigzane z szansami, wyzwa-
niami, ryzykami i zagrozeniami, z jakimi borykajg sie¢ pan-
stwa i spoteczenstwa. W ramach kontynuacji wystepujg row-
niez konieczne reformy. Poza czuwaniem nad bezpieczen-
stwem panstwa i rozwigzywaniem biezgcych probleméw nie
ma jednak miejsca na przemiany ustrojowe i eksperymenty
polityczne oraz spolteczne, wywolujgce podwazenie pewno-
§ci prawa (w skrajnych sytuacjach przejSciowa anarchie)
i wczesniej wypracowanego modelu funkcjonowania spote-
czenstwa.

Motocykl customowy natomiast to swego rodzaju rewolu-
cja, budowa nowego lub przebudowa istniejacego egzempla-
rza. Celem ma by¢ stworzenie niepowtarzalnej maszyny.
To nic innego jak przeksztatcenia ustrojowe w panstwie
wprowadzane czy wymuszone przez ludzi, ktoérzy doszli
do wladzy i, powodowani réznymi pobudkami, dokonujg
wlasciwych w ich mniemaniu przemian, ktére w ostatecznym
rozrachunku mogg, o ile nie bedg faktycznie prawidtowe, wy-
wolaé katastrofalne, wielopokoleniowe skutki. W tym wy-
padku jest bardzo wazne, aby przemian dokonywali profesjo-
nalisci, wyksztalceni i z do§wiadczeniem, nie za§ samozwan-
czy szarlatani polityczni, populisci, ktorych jedynym gwaran-
tem kompetencji jest mandat spoleczny uzyskany w wybo-
rach samorzadowych lub parlamentarnych. Taki stan dla
spoteczenstwa jest lub moze by¢ bardzo ryzykowny. Podob-
nie jest z customizerami. Nie ten jest customizerem, ktory sie
nim obwoluje, ale ten, za ktérym stoi wiedza, umiejetnosci
i doswiadczenie.

Ostatnim niezbednym elementem bedzie budzet koniecz-
ny do sfinansowania customowego przedsigwziecia. Jezeli
customizer zamierza skupia¢ sie¢ na hastach i zatozeniach,
za ktérymi nie bedzie stalo gruntowne przygotowanie, anali-
zy, obliczenia, opracowania, dobdr materiatowy i dostateczne
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finansowanie, moze rozczarowac sie efektem swoich staran.
W budowie customa nie ma miejsca na politykowanie. Tutaj
najwazniejszy jest dokladny plan i precyzyjny harmonogram
dziatan. Kluczowa jest rowniez wspoétpraca z profesjonalista-
mi. Dopiero takie podejscie daje szanse powodzenia.



Techniczne
indywidualizowanie
motocykla, czyli o typach
customow stow Kilka

Procesowi customizingu podda¢ mozna wlasciwie kazdy moto-
cykl. Co wigcej, customizowanie pozwala na stworzenie od pod-
staw maszyny wedlug wlasnej wizji. Mamy wiec dwa kierunki:

przebudowujemy istniejacy motocykl albo budujemy od pod-
staw ,nowy” z podzespoléw pozyskanych z réznych pojazdéw.
Wizji i projektow jest tyle, ilu §miatkéw podejmie si¢ tego wy-
zwania. Stagd mogg pojawic sie trudnosci z jednoznacznym wy-
odrebnieniem kategorii motocykli customowych. Zeby jeszcze

bardziej skomplikowac¢ zagadnienie — pewne motocykle, kto-
rych budowniczowie siegneli do réznych inspiracji i styléw,
mog3 spelniac kryteria wiecej niz jednej kategorii maszyn cus-
tomowych. Podejmijmy jednak préobe wskazania przynajmniej

podstawowych kategorii maszyn z customowego Swiata.

Do najbardziej znanych customow zalicza si¢ motocykle
typu bobber i chopper. ,Bob-job”, bo tak pierwotnie okresla-
ny byl bobber, to motocykl pozbawiony elementéw, ktore nie
sg konieczne do jego prawidlowego funkcjonowania, zwykle
blotnikéw, oston, klaksonu i innych elementéw. Bak jest nie-
wielkich rozmiarow, zazwyczaj wykonany metoda garazowa.
To motocykl o obnizonej ramie i zmniejszonym rozstawie osi.
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Chopper jest zdecydowanie bogatszy od bobbera, cho¢
oba rodzaje majg wiele cech wspdlnych. W chopperach, po-
dobnie jak w bobberach, mamy do czynienia z ,odchudze-
niem” motocykla. Zazwyczaj wigze sie to z zamontowaniem
mniejszego siedzenia, wystylizowanego baku i wezszego kota
przedniego. Klasycznym wzorem choppera jest motocykl
z dlugim widelcem, zjawiskowymi, wysoko prowadzonymi
rurami wydechowymi oraz wyprofilowanym bakiem, czgsto
pokrytym malowidlami. Catosci dopelniajg elementy niena-
gannie wychromowane. To motocykl rodem z przywotanego
kolejny raz Easy Ridera w rezyserii Dennisa Hoppera ze scena-
riuszem Petera Fondy, Dennisa Hoppera i Terry’ego Southerna.

Bobber i chopper to niejedyne rodzaje motocykli custo-
mowych. Te wystepuja wlasciwie w kazdej grupie motocykli
i moga przybierad postac cafe racera, street bike’a, drag bike'a
i rat bike’a. Cafe racer, podobnie zresztg jak street bike, to mo-
tocykl przeznaczony do jazdy po utwardzonej, najlepiej asfal-
towej nawierzchni. To zmodyfikowany w celu zwigkszenia
osiggéw technicznych miejski indywidualnie przerabiany po-
jazd. Drag bike — czyli jak najnizej, jak najszerzej i jak najgroz-
niej. Niski drag bike z jednostronnym wahaczem i wyekspo-
nowanym szerokim kotem tylnym to motocykl przypominajg-
cy szybkie samochody wyscigowe z torow Formuty 1. Przeci-
wienstwem jest rat bike. Ten z Kolei to przerazajaca wizja mo-
tocykla stylizowanego na maszyny rodem z filmu Mad Max
w rezyserii George’a Ogilvie i George’a Millera. To, z jednej
strony, pojazdy konstrukcyjnie odrazajace, za$ z drugiej — in-
trygujgce swoim programowym tumiwisizmem wizualnym.
Odnosnie do customow jedno jest pewne — bez wzgledu
na kategorie motocykla nie mozna dac si¢ zwies¢ co do ich
mozliwosci technicznych. To sprawne bestie moggce zawsty-
dzi¢ niejedng maszyne, ktéra wlasnie zjechata z czerwonego
salonowego dywanu. Custom zna smak swojego technicznego
zycia, jest utozony i czuje wiez z bikerem. To niczym dziki
ujezdzony rumak. Oddany customizerowi i niebezpieczny dla
innych. Motocykl customowy, ze wzgledu na jego indywidualne
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walory, niepowtarzalno$§¢ i wyjatkowo§é, mozna wpisaé
w ,ekonomie zaspokajania rozkoszy w spoteczenstwie kon-
sumpcyjnym™?,

13 M. Czerwinski, Maszyna przeczgca. O literaturze jako formie negacji w aspek-
cie performatywnym, Krakow 2014, s. 164.



O rodzajach pracy nad
motocykiem customowym

W pracy nad customami mamy nieczestg juz mozliwos¢ do-
$wiadczania jednoczesnie pracy tworczej i fizycznej. Custo-
mizer, projektujgc motocykl, czyta, analizuje, wycigga wnio-
ski, mys$li, mierzy, rysuje, tworzy, eksperymentuje niczym re-
nesansowy wynalazca. Sg to nieodzowne elementy pracy
tworczej, ktérej efekty moga by¢ dostrzegalne czegsto dopiero
po latach dociekan. Kazdy, kto z takg pracg miat lub ma do
czynienia, wie, jak bardzo potrafi by¢ ona angazujgca. Za nic
ma czas pracy i przepisy go regulujgce. Miejsce pracy jest
tam, gdzie w danej chwili twércze mysli zaprzataja glowe kon-
struktora. Aktywno$c¢ twércza czesto tez wystawia na szwank
przepisy o bezpiecznych i higienicznych warunkach pracy.
Pomysly przychodza w najmniej oczekiwanym momencie
i niezaleznie od pory dnia czy nocy. Notatki na skrawkach
serwetek, niedbale urwanych kawalkach gazety — tak bylo
w XX wieku; glosowe nagrania w telefonie, dyktafonie czy od-
reczne notatki na iPadzie lub w pamieci komputera — te dzi-
siaj sg wpisane w tworczg codziennos¢.

W pracy fizycznej realizujgcej efekty procesu twérczego
nastepuje wykorzystanie umystlu, dzialajacego w tym wypad-
ku jedynie odtwdrczo. Site miesni cztowieka wspierajg narze-
dzia i urzadzenia. Czlowiek podporzadkowany jest wiec warun-
kom technicznym i zasadom bezpieczenstwa obowigzujagcym
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na danym stanowisku pracy, co réwniez wplywa na dyscypli-
ne pracy fizycznej i miejsce jej wykonywania. Proces custo-
mizacji motocykla laczy te dwa rodzaje pracy. Konstruktor
najpierw projektuje motocykl customowy, nastepnie go reali-
zuje zgodnie z zalozeniami. Postepujac konsekwentnie, be-
dzie mial okazje podziwiaé rezultat swego umystowego i fi-
Zycznego zaangazowania.



O sukcesach i porazkach
w ocenie pracy i jej efektow

Customizer powinien pamietacd, ze jego praca, zarowno twor-
cza,jakifizyczna, bedzie oceniana. Proces ten zasadniczo jest
niezalezny od customizera i ma on niewielki wplyw na jego
przebieg. Beda rézne poziomy oceny. Moze by¢ ocena z zapo-
znania sie z postegpami prac i ocena z zaslyszenia. Pierwsza
charakteryzuje tych, ktérzy zapoznali si¢ z pracg i jg ocenili.
Druga odnosi sie do ludzi, ktorzy jedynie komentujg ustysza-
ne, zazwyczaj szczatkowe, informacje. Customizer powinien
pamietad, ze inna bedzie ocena procesu tworczego i inna pra-
cy fizycznej oraz jej rezultatéw. O sukcesie w pracy tworczej
przesadza ocena drugiego czlowieka. Jesli recenzent, jako
cztowiek, jest dobry, wolny od uprzedzen i zazdrosci, ocena
bedzie obiektywna. Jezeli zly, bedzie uzalezniona od innych
czynnikéw, rowniez takich, ktore nie sa zwigzane z meryto-
ryczng i rzetelng oceng rezultatu procesu tworczego. Osta-
tecznie na ocenie moze zawazy¢ stosunek osoby oceniajacej
do tworcy.

Nieco odmienna sytuacja jest w przypadku pracy fizycz-
nej, ktdra stanowi urzeczywistnienie procesu tworczego.
W pracy fizycznej ocenie podlega wlasciwie jej rezultat, ktéry
poprzez zmaterializowanie efektu procesu tworczego zostaje
oderwany od wykonawcy pracy. Efekt procesu twérczego sta-
nowi wsparcie dla pracy fizycznej, jest jej uwiarygodnieniem
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i uzasadnieniem. Cztowiek, ktory wykonat prace, przy pierw-
szym zetknieciu oceniajacego z efektem jego wysitku schodzi
na dalszy plan. Dobrze wykonana praca moze zosta¢ ocenio-
na tylko dobrze. Zta ocena pomimo dobrego wykonania pra-
cy przyniesie rezultat odwrotny do zamierzonego. Oceniajg-
cy zostanie posadzony o zla wole i ostatecznie skrytykowany
przez innych. Zestawiajac prace tworcza i prace fizyczng,
mozna odnie§¢ wrazenie, Ze na plaszczyznie ich oceniania
istnieje swego rodzaju nieréwnos$é. W pracy tworczej brak
jest wzmocnienia, ktore widoczne jest w pracy fizycznej i jej
zmaterializowanym efekcie. Dobrze uprawiona ziemia, ktéra
przyniosta wysokie plony, zwierze, ktore podczas wystawy
zajelo miejsce na podium, motocykl customowy, ktory zyskat
uznanie — to niepodwazalne potwierdzenia dobrze wykona-
nej pracy. Proces tworczy, jaki zawsze poprzedza prace fi-
zyczng i nadaje jej sens, z zatozenia oceniany jest jako cos,
co wymaga sprawdzenia i przemyslenia. Takie podejscie
co do zasady moze podwazaé¢ wiarygodnosé twoércy i wply-
wac na przyszlos¢ realizacji procesu tworczego.

Customizer powinien pamietad, ze ludzie zawsze wydaja
osady, krytykujg, podajg w watpliwos¢ starania innych. Idea,
ktora przyswieca oceniajacym, wynika z przekonania, ze by¢
moze mogliby zrobi¢ to lepiej lub inaczej. Paraja sie oni twor-
czoscia negatywna, swoj potencjat lokujg w negacji dziatania
innych lub, co gorsze, nieproszonym doradztwie.

Customizer, chcgc upubliczni¢ swéj pomysti przebieg jego
realizacji, powinien wiec pamietad, ze zar6wno w procesie
twérezym, jak i w pracy fizycznej recenzent potrafi ocenic re-
zultat obiektywnie lub stronniczo. Musi tez pamietad, ze poza
czlowiekiem swego rodzaju weryfikatorem moze by¢ réow-
niez zywiol lub natura. Te przede wszystkim bezposrednio
wplywajg na przebieg lub rezultaty pracy fizycznej. Posred-
nio natomiast na proces tworczy, ktory praca fizyczna urze-
czywistnia lub urzeczywistnita. Susza, ogien, powddz, trzesie-
nie ziemi, przymrozki czy dzikie zwierzeta potrafig wyrzadzié
ogromng szkode w dazeniach do dobrego rezultatu dobrze
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wykonanej pracy fizycznej lub zniszczy¢ dobrze wykonane
zmaterializowane dzielo. Zasadniczo uwagi te dotyczg row-
niez ztych lub, co gorsza, bezmyslnych ludzi. W tym wypadku
mamy do czynienia wylgcznie ze zta natura cztowieka, zas
w miejsce niszczycielskich konsekwencji zywiolu wkracza
przestepstwo z jego wszelkimi konsekwencjami. Customizer
i o tym powinien pamieta¢ w procesie customizowania.



O wptywie dokiryn
politycznych i prawnych
no customizing

Wplyw doktryn politycznych i prawnych na customizing wy-
raza si¢ w ogdlnych zatozeniach doktryny i realizuje w poje-
ciu wolnos$¢. Warto zastanowic sig, ktore doktryny w swych
zalozeniach sprzyjaja procesowi customizingu, a jakie unie-
mozliwiajg te forme indywidualnej aktywnos$ci tworczej. Roz-
wazmy to na przykltadzie wybranych wspodtczesnych dok-
tryn, mianowicie: liberalizmu, anarchizmu, socjalizmu i totali-
taryzmu.

W pierwszych dwéch doktrynach duzy nacisk potozony
jest na wolnos¢ i indywidualizm jednostki. One sprzyjatyby
wiec najbardziej rozwojowi customizingu, z tg tylko réznica,
ze w liberalizmie (dzi$ powiedzieliby$§my — demokracji libe-
ralnej) proces customizingu musiatby uwzgledniad, jezeli
zbudowanym przez siebie motocyklem chcieliby$my jezdzic¢
po drogach publicznych, postanowienia przepisow prawa re-
gulujacych kwestie modyfikacji pojazdéw i zasad dopuszcze-
nia ich do ruchu. W anarchizmie natomiast, w ktorym pan-
stwo i prawo zostatyby zlikwidowane, mielibySmy pelng swo-
bode w mysl niczym nieograniczonej wolnosci. Zaréwno
w jednej, jak i drugiej doktrynie customizing odbierany bylby
jako wyraz realizacji prawa do indywidualizmu, wolnosci
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myslenia i dziatania, wlasno$ci oraz urzeczywistniania wia-
snych koncepcji.

Absolutnym przeciwienstwem doktryn liberalizmu i anar-
chizmu bylyby doktryny socjalistyczne, szczegdlnie mark-
sizm i komunizm, w ktérych wspdlna wtasnos¢ i rownos¢ nie-
watpliwie zdominowalyby twoérczy indywidualizm customi-
zera, ktory albo zrezygnowalby ze swych pasji, albo nie miat-
by mozliwosci ich zrealizowania, lub wreszcie postrzegany
bylby jako jednostka wywrotowa, spolecznie szkodliwa.

Z calkowitym wreszcie ograniczeniem swobody poten-
cjalny customizer spotkatby si¢ w ustroju totalitarnym. W na-
zizmie Il Rzeszy nie byloby miejsca na swobode konstruowa-
nia i budowania motocykla spelniajgcego oczekiwania custo-
mizera. W tym ustroju, co trzeba podkresli¢, przemyst moto-
ryzacyjny, w tym szczegdlnie motocyklowy, rozwiniety byt
perfekcyjnie, jednakze w calo$ci zorientowany na potrzeby
najpierw militarne, a od 1939 roku wojenne. Podobnie byto
w ustroju komunistycznym, z tym ze przemyst motoryzacyjny
w ZSRR byt na zdecydowanie nizszym poziomie niz niemiec-
ki, a ludzie zyjacy w tym ustroju borykali si¢ z notorycznym
ograniczeniem w dostepie do wszelakich produktow. Custo-
mizing w ustroju totalitarnym nie spotkalby si¢ z aprobata,
chyba ze zostalby wprzegniety w ideologiczno-wojenng ma-
chine dgzen imperialnych. By¢ moze gdyby miat szanse stac
sie plaszczyzng do rywalizacji politycznej, bytby rozwijany,
ale wylacznie na zasadach $cisle okreslonych przez witadze.
Nie bylby natomiast dostepny dla spoteczenstwa. Mégtby bo-
wiem prowadzi¢ do indywidualizacji, a wiec odej$cia od mo-
delu wspdlnoty na rzecz wyodrebnienia jednostek ze spote-
czenstwa. Stanowilby wéwczas jedng z wielu niewielkich rys
na skostnialej skorupie totalitarnej witadzy. To, przy zwie-
lokrotnieniu drobnych peknieé¢, mogtoby doprowadzi¢ do
zmeczenia materiatu ideologicznego, a tym samym upadku
ustroju totalitarnego i przemian w kierunku wolnego spote-
czenstwa.
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Customizing
niczym anarchizm

Czy customizing ma cos wspdlnego z anarchizmem? Nie
wprost. Myslenia anarchistycznego mozna jednak dopatrzy¢
sig w samym podejsciu do motocykli, do ich konstrukcji i wy-
gladu. Anarchizm jest filozofig zycia, alternatywa wobec ota-
czajacej rzeczywistosci, narzuconej przez wtadze, spoteczen-
stwo i panujgce trendy. Customizing to filozofia budowy mo-
tocykli odbiegajgcych technicznie i wizualnie od seryjnych
produkcji. Jest wiec alternatywag w stosunku do przemystu
motoryzacyjnego. Customizerzy, podobnie jak anarchisci,
dazag wiec do zmiany. Przebudowa lub budowa customowych
motocykli koreluje nie tyle z wizja przebudowy panstwa
w kierunku ustroju bezpanstwowego, co z ideg tworzenia
spoteczenstwa alternatywnego, w ktéorym ludzie zyja w ma-
tych wspodtpracujacych spotecznosciach lokalnych. Wspdl-
nym mianownikiem tych dziatan jest zindywidualizowany
czlowiek dgzacy do zmian, eksperymentujacy, poszukujacy
swojego miejsca, cenigcy wolnos¢ i niezaleznosé. W przypad-
ku motocykli bedzie to relacja miedzy motocyklami customo-
wymi i seryjnie produkowanymi. Obie kategorie beda po-
ruszaly sie po drogach i stawaly w szranki podczas prob
predkosci. Rywalizacja, ale przy wzajemnym poszanowaniu.
Nie bytaby to XIX-wieczna rewolucyjna konfrontacja, ktora
proponowali prekursorzy klasycznego anarchizmu, tylko
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wspolczesna tendencja panujgca w anarchizmie, polegajaca
na zmierzaniu w kierunku budowania alternatywnego spote-
czenstwa obok instytucji panstwa. Zasada miatoby by¢ daze-
nie do niewchodzenia w relacje z wladzg i panstwem i unika-
nie konfrontacji. Zamiast tego miatyby by¢ tworzone dobro-
wolne oddolne inicjatywy i budowane relacje miedzy czlon-
kami takich niewielkich anarchistycznych spoleczenstw al-
ternatywnych wedlug zasady wzajemnego poszanowania
i tolerancji pomiedzy panstwem, wladzg i spoteczenstwem
a anarchistycznymi spoleczenstwami alternatywnymi. W cus-
tomizingu byloby to tworzenie motocykli customowych i ta-
czenie sie customizerdw w grupy entuzjastow tego typu mo-
toryzacyjnej modyfikacji. Srodowisko customizeréw czy
po prostu customizerzy poruszaliby sie po drogach na swo-
ich customach, akceptujac maszyny innych uczestnikéw ru-
chu i sami bedac akceptowani.



Motocyk! jak doktryna
polityczna albo odwrotnie

Doktryny polityczne i motocykle to dwa odlegle swiaty. Wias-
ciwie w zaden sposéb do siebie niepodobne. Ich trajektorie
przecinaja sie wyjatkowo rzadko, za to z hukiem, jak to byto
w przypadku Ernesta Che Guevary i jego Dziennikéw motocy-
klowych. Pierwsze (doktryny polityczne) dotycza panstwa,
prawa, spoteczeristwa, stowem — polityki, drugie (motocykle)
kojarzg sie z pasja, predkoscia, indywidualizmem, niebezpie-
czenstwem, budzacymi lek wibracjami, obcowaniem z otacza-
jaca rzeczywistoscig czy przynaleznoscig do §wiata bikerow
(mozna by wymieni¢ wiecej), a to, jak wiemy, z ideg polityczng
ma niewiele wspdlnego. Jakie sa wiec cechy, ktore moga by¢
uznane za ,wspolne” dla §wiata idei i Swiata motocykli?
Doktryna polityczna to zespdt, co wazne, uporzadkowa-
nych pogladéw na panstwo, prawo i spoteczenstwo. To kon-
cepcje, ktére determinujg ustrdj panstwowy i spoteczny,
a nade wszystko tres¢ prawa. To my$l teoretyczna, ktérej roli
czesto nie doceniamy, powszechnie uwazajac, ze jest tylko do-
datkiem do historii spoteczenstw i panstw. Nic bardziej myla-
cego. Doktryna to impuls, zamysl, koncept, ktéry, rozwiniety,
jezeli trafi na podatny grunt, moze zmieni¢ zycie spote-
czenstw na lepsze albo czasowo pograzy¢ §wiat w otchtani, jak
mialo to miejsce chociazby w przypadku totalitaryzmow: na-
zizmu i komunizmu. To, czy zyjemy w demokracji liberalnej,
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komunizmie, socjalizmie, czy innym ustroju, mamy takie, a nie
inne prawo, nie jest przypadkiem, nie wynika z historii, nie
jest przyporzadkowane do okreslonego obszaru geograficz-
nego, a jest wlasnie rezultatem istnienia doktryny i politycz-
nej determinacji ludzi w jej wprowadzaniu. Oznacza to,
ze doktryny, jezeli sg realizowane, wplywaja bezposrednio
na zycie kazdego czlowieka, czego dobitnym przykladem byt
okres zimnej wojny i diametralnie inna sytuacja spote-
czenstw zyjacych po dwdch stronach zelaznej kurtyny: znie-
wolonych w komunizmie na wschodzie Europy i wolnych w li-
beralizmie na zachodzie kontynentui w USA.

Motocykl jest pierwowzorem wszelkich mechanicznych
srodkéw transportu kotowego, ktory po skonstruowaniu sa-
mochodu nie tylko nie zostat wyeliminowany jako cos nie-
przydatnego, ale stat si¢ czym$ wyjatkowym, nowoczesnym,
ekskluzywnym, odwaznym, szanowanym i podziwianym,
co tez wazne — kultywowanym i rozwijanym. Niczym doktry-
ny polityczne dal czlowiekowi impuls do poszukiwania no-
wych rozwigzan konstrukcyjnych nie tylko dwu-, ale i cztero-
kotowych, efektem ktérych byto skonstruowanie samochodu,
a nawet samolotu. Jest tez pierwszym ogniwem dlugiego tan-
cucha w historii pojazdéw mechanicznych. Co istotne, po-
przez swoje ekstrawagancje wptywat bezposrednio na wybo-
ry czlowiekaijego droge zyciowa.

Wspdlng cechg charakteryzujacg doktryny polityczne
i motocykle jest wiec to, ze w swoich kategoriach sa one
pierwszymi. Doktryny od zawsze decydowaty o ustroju pan-
stwa, wptywaly na ksztalt wtadzy i tre$¢ prawa, a tym samym
na zycie spoteczenstwa. Motocykle natomiast zapoczatkowa-
ty dtuga historie pojazdéw kotowych napedzanych silnikami
spalinowymi. Oba §wiaty lgczy tez sama my$l (zamyst, po-
myst, koncepcja). Gdyby nie zrodzita sie my$l i nie byta konse-
kwentnie rozwijana i pielegnowana, nigdy nie powstataby
doktryna polityczna i zapewne z tego samego powodu bike-
rzy do dzisiaj nie dosiadaliby swoich maszyn albo ich wyglad
bylby zgota inny.
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Swiaty doktryn politycznych i motocykli maja tez inne, po-
wiedzmy, konwergencje. Po pierwsze, motocykl, podobnie jak
doktryna polityczna, jest wyborem drogi. W odniesieniu
do doktryn politycznych bedzie to droga calych spote-
czenstw, w przypadku zas motocykli — wybor drogi pojedyn-
czego bikera. Réznica polega jednak na tym, ze wybér dok-
tryny politycznej czesto bywa narzucony, rowniez przemoca,
zas$ wybor drogi bikera zawsze bedzie wolnym wyborem.

Po drugie, klamstwo i oszustwo w przypadku motocykli
i doktryn politycznych konczy sie tragicznie. Ktos, kto nie po-
trafi budowa¢ motocykla, a buduje, nie umie jezdzi¢, a wsiada
na motocykl, naraza siebie albo kogos$ innego na skrajne niebez-
pieczenstwo. Podobnie jest z mysla polityczna. Zaktamywanie
rzeczywistosci, populistyczne hasta, ukryty cel, rozbudowany
aparat przymusu i osobista ambicja rzadzacych czesto prowa-
dza do katastrofy gospodarczej i spotecznej, a nawet upadku
calych naroddw, jak to mialo miejsce w przypadku III Rzeszy,
7ZSRR, a wspolczesnie rezimdow nie tylko na Bliskim Wschodzie.

Po trzecie, w odniesieniu do motocykli i doktryn politycz-
nych istotna jest mysl. Doktryna polityczna to wylgcznie mysl,
koncept czy rozbudowany projekt. Zbudowanie, naprawa czy
oporzadzenie motocykla i jazda na nim wymaga mysli, mysle-
nia i skupienia.

Po czwarte, charakterystyczng wspdlng cecha jest odwa-
ga. W pierwszym przypadku trzeba odwagi, by projektowac
zycie spoteczne i w konsekwencji wptywac na losy pokolen
ludzi. W motocyklu odwaga wigze si¢ przede wszystkim
zZ samg jazda.

Po piate, istotna bedzie wiara, ktéra w doktrynie politycz-
nej odnosi sie do kwestii przekonania o stusznosci wyrazo-
nych w niej osgdéw. Mamy tutaj dwie plaszczyzny wiary.
Pierwsza to przekonanie tworcy doktryny o stusznosci swo-
ich twierdzen i zalozen. Drugg plaszczyzne reprezentujg
uczniowie i zwolennicy danej doktryny, ktérzy wielokrotnie
oddawali wolnos$¢, a nawet zycie i honor za gloszenie i popie-
ranie okreslonych pogladow. W $wiecie motocykli wiara
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oscyluje wokot motocykla i bikera: oporzadzenia motocykla,
jazdy na nim i wiary w wartos$ci wyznawane przez srodowi-
sko motocyklowe. Z motocyklem zwigzana bedzie wiara
W umiejetnosci w zakresie naprawy i serwisowania motocy-
kla lub zaufanie w tych kwestiach do mechanika. W przypad-
ku jazdy na motocyklu bedzie to wiara w szczes$cie na drodze.
Biker, wyznajac zasady obowigzujgce w $§wiecie motocykli,
szczegdlnie jezeli jest czlonkiem klubu motocyklowego, powi-
nien przestrzega¢ okreslonych w tym srodowisku prawidel,
przedktadajac dobro i honor spotecznosci nad dobro jednost-
kowe. W §wiecie motocykli wiara skupia sie wiec na poje-
ciach takich, jak honor, lojalnos¢, odpowiedzialnosé, profesjo-
nalizm i umiejetnos¢.

Po széste, doktryny polityczne i motocykle jednocza ludzi.
Pierwsze wokot idei politycznych, drugie wokot motocyKli.

Po siédme wreszcie, cecha wspdlnag doktryn politycznych
i motocykli jest przekaz. Doktryna polityczna jest przekazem
koncepcji politycznych odnoszacych si¢ do panstwa, prawa
i spoleczenstwa. Motocykl w tej kategorii stuzy zas jako no$nik
pewnej postawy spolecznej. Inaczej méwigc — doktryna to de-
monstracja pogladéw wyrazonych w réznej formie (od stowa
mdéwionego, przez pisane, az po czyn). Motocykl zas to demon-
stracja indywidualizmu. Utozsamianie si¢ z nim to postawa
pelna niezaleznosci, autentycznosci i wolnego wyboru w kon-
struowaniu, budowaniu, oporzadzaniu i uzywaniu motocykla.

Doktryny polityczne i motocykle moga w swoich funk-
cjach zostacé potaczone przez cztowieka. Przyktadem sa rozne
inicjatywy motocyklistéw, bikeréw czy rideréw zrzeszonych
wokot projektéw o wyraznych politycznych, religijnych lub
historycznych konotacjach. Gdy analizujemy kalendarz pol-
skich imprez motocyklowych, widocznych jest kilka inicja-
tyw, ktére w sposob bezposredni nawigzujg do doktryny
tzw. pamieci historycznej. Przykladem moze by¢ inicjatywa
Stowarzyszenia Miedzynarodowy Motocyklowy Rajd Katyn-
ski z szeregiem imprez organizowanych w zwigzku z wyda-
rzeniami historycznymi.
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O sztuce budowanic
motocykia

Budowanie motocykla jest niczym wojna. To ciggte zmagania
albo z materig nieozywiong, albo, co gorsza, z nig i z drugim
czlowiekiem. To praca na zmaterializowanej wizji umystu
czlowieka. Trzeba wigc gruntownie sie do tego przygotowac,
podobnie jak do prowadzenia wojny. Niebezpieczenstwa, ja-
kie czyhajg na customizera, sg powazne i dwojakiego rodzaju.
Po pierwsze, sag one zwigzane z relacjg czlowiek—maszyna
i poszczegdlne podzespoty motocykla. Po drugie, wynikajg
one z relacji cztowiek—czlowiek (mechanik, sprzedawca, wy-
konawca zamdéwionych czes$ci, diagnosta, urzednik). Aby sie
gruntownie przygotowac do tego procesu i zwyciesko z niego
wyjsé, trzeba poznaé tajniki tego swoistego ,wojowania”.
Te tajniki to odpowiednia taktyka, a ta przede wszystkim wy-
nika z traktatéw o uprawianiu sztuki wojenne;j.

Gdy méwimy o rzemios$le wojennym, od razu na mysl
przychodzi stynny starozytny chinski traktat Sztuka wojny
Sun Tzu". W naszym procesie miatby on kapitalne zastoso-
wanie, ale rownie trafne i nieco nam blizsze sg spostrzezenia
renesansowego teoretyka polityki Niccola Machiavellego za-
warte w jego dziele O sztuce wojny®. Zaréwno Sun Tzu, jak

¥ S.Tzu,S. Pin, Sztuka wojny, wyd. 3, Gliwice 2013, passim.
15 Zob.N. Machiavelli, Sztuka wojny wedtug Machiavellego, Gliwice 2012, passim.
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i Machiavelli doskonale ukazali zasady rzemiosta wojennego.
Nie bedziemy jednak angazowali obu myslicieli. Uzywajac ter-
minologii z dziedziny budownictwa — dokonamy wyboru
moze nie tyle inzyniera kontraktu, czyli swego rodzaju nad-
zorcy w procesie budowlanym, co raczej konsultanta czy do-
radcy budowlanego. W tym przypadku konsultanta w dzie-
dzinie budowania motocykla customowego. Wazac wszystkie
za i przeciw, ostatecznie wybor pada na Machiavellego. Dla-
czego? 7 dwoéch powoddw. Po pierwsze, budujemy motocykl
w Europie, wigc Wloch Machiavelli ze swoimi radami jest
nam blizszy, cho¢ wskazéwki Sun Tzu s3 jak najbardziej traf-
ne i ponadczasowe. Po drugie, Sun Tzu, kolokwialnie méwiac,
jest bardzo zajety i wspodtczesnie nadmiernie eksploatowany.
Jego teorie poza, rzecz jasna, wojskowoscia ,stuzg” juz w eko-
nomii, biznesie czy po prostu w zyciu®.

Co wiec poradzilby nam Machiavelli przed udaniem si¢
na tg, nazwijmy ja, techniczng wyprawe wojenng? Zgodnie
Z jego zaleceniami trzeba, po pierwsze, dobrze przygotowacd
wlasne sily, po drugie — mie¢ otwarty umyst. Jak bowiem Ma-
chiavelli zauwazyt:

Ludzie chcgey czegos dokonac powinni najpierw wszechstronnie
sie przygotowaé, aby — gdy nadarzy sie okazja — zdotali zisci¢
swe plany.I o ile przygotowania sg czynione starannie i niejawnie,
nikomu nie mozna zarzuci¢ zaniedban, poki nie nadarzy sie spo-
sobnosé, by takie zamiary wyjawié¢. Wtedy dopiero, gdy ktos po-
zostat bezczynny, znaczytoby to, ze przygotowat sie nieodpo-
wiednio lub Ze nie zrobit nic zgota".

Trzeba wigc, aby customizer dokladnie zapoznal si¢ ze sztukg
budowania motocykli, a w tym pomocna jest w pierwszej kolej-
nosci lektura ksigzek technicznych z zakresu budowy, eksplo-
atacjii naprawy motocykli. Nieodzowna jest tez praktyka i zmyst

16 Zob. np. D. Lundell, Sun Tzu. Sztuka wojny dla graczy gietdowych i inwesto-
row, Krakéw 1999, passim.
11 N.Machiavelli, Sztuka wojny..., op. cit., s. 24.
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techniczny, czyli co$, co pozwala na oszacowanie, Czy nasz pro-
jekt jest mozliwy do urzeczywistnienia, a jezeli nie jest, to co zro-
bi¢, aby takim byt. Po drugie, customizer powinien wiedze na te-
mat budowy, naprawy i serwisowania motocykli pozna¢ réw-
niez w praktyce. W tym celu musi oddac si¢ swego rodzaju szko-
leniu. Na czym miatoby ono polegaé? Po pierwsze, na utrzyma-
niu wlasnej tezyzny fizycznej. W jakim celu? Ot6z motocykl skla-
da sie z r6znych podzespoléw i czesci. Niektdre z nich sg po pro-
stu ciezkie. Nie byloby wlasciwym uzaleznia¢ si¢ od ciaglej po-
mocy innych oséb w prostych czynnosciach ,sitowych”, niewy-
magajacych pracy zespotowej. Oczywiscie mozna powiedzied,
ze sa do tego odpowiednie maszyny. Nie kazdy jednak je posiada.
A poza tym, co w sytuacji, kiedy zabraknie pradu? Po trzecie,
customizer musi w praktyce poznac tajniki budowy motocykla.
W tym celu powinien poswigcacd si¢ sztuce naprawy i obstugi
motocyKli. Z cierpliwoscia dazy¢ do perfekcji w obchodzeniu si¢
z kluczami i innymi narzedziami niezbednymi w warsztacie.
Po czwarte wreszcie — customizer powinien przestrzegac dys-
cypliny w swej pracy. Musi konsekwentnie realizowac zatozone
zadania, eliminowac przeszkody i dazy¢ do terminowej realizacji
projektu. Jezeli customizer urzeczywistnia swoj projekt, wspot-
pracujac z zespotem ludzi, powinien odpowiednio nimi zarzg-
dzaé. Ta umiejetnos¢ wymaga zas doskonatej znajomosci tajni-
kéw customizingu. Kazdy ze wspoétpracownikéw wykonuje bo-
wiem odpowiednie czynnosci, efektem ktorych zazwyczaj jest
okreslona cze$¢ czy element motocykla. Customizer musi do-
skonale wiedzieé, czego oczekuje i w jakim czasie. Trzeba pamie-
tac, ze o sukcesie przesadza wspolpraca z dobrymi, by nie po-
wiedzie¢ — najlepszymi fachowcami, a tych customizer powi-
nien dobra¢ sobie w sposéb odpowiedzialny, w mysl zasady:
,Najwieksze i najwazniejsze, czego dowddca swiadom by¢ powi-
nien, to obecnos¢ wokét niego ludzi lojalnych i majgcych najwyz-
sze kwalifikacje wojenne, roztropnych, ktérych radzi si¢ nie-
ustannie i zktérymi wazy swe sily i sity nieprzyjaciela™®.

18 Ibidem,s.162.
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Joki powinien by¢
motocykl customowy?

Motocykl, oczywiscie poza sferg wizualng (ta nie podlega
dyskusji, odnosi si¢ bowiem do sfery indywidualnej), powi-
nien by¢ po prostu technicznie sprawny. Co to oznacza?
Oznacza to jedno — motocykl powinien zosta¢ zbudowany
zgodnie z wszelkimi rozwigzaniami technicznymi wymaga-
nymi przez wspolczesne zasady bezpieczenstwa. Przede
wszystkim powinien by¢ trwaty i zdolny do jazdy po drogach
publicznych, co oznacza, ze musi spetnia¢ wymogi dopusz-
czenia do ruchu. Musi by¢ skonstruowany i zbudowany odpo-
wiedzialnie, z dobrych materiatow, czesci i podzespotéw. Je-
zeli, ze wzgledu na zastosowane rozwigzania, motocykl ma ja-
kies$ stabosci, w zaden sposéb nie nalezy ich tuszowacé. Powin-
ny one zosta¢ rozpoznane, a ryzyko z nich wynikajace zniwe-
lowane poprzez zastosowanie innych, nowatorskich rozwig-
zan w mys$l zasady, ktorg Machiavelli zastosowat do budowy
miast i fortec obronnych. O tych napisal, ze ,moga by¢ mocne
z powodow naturalnych lub dzigki przemyslnosci™. W moto-
cyklu customowym, jezeli cos jest stabe, customizer powinien
tak poprowadzi¢ proces budowy, aby dzigki pomystowo-
$ci stato sie to mocng strong customa. Nalezy o tym pamie-
ta¢ ze wzgledu na bezpieczenstwo czlowieka — przysztego

19 Ibidem,s. 229.
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uzytkownika motocykla, ale réwniez z uwagi na wlasng repu-
tacje. Przestrogg niech bedg stowa Machiavellego:

Stracili oni te warownig, ktéra za niezwyciezong uwazano (...) Zle
zbudowana twierdza i brak rozwagi obroncéw niestawq okryty
wspaniate przedsiewziecie®.

20 Ibidem,s. 233.



Inspiracje i fazy
projektowania
motocykli customowych

Customizing jest na tyle liberalny, ze jest on w stanie udzwignac
kazdg, nawet najbardziej wyszukana, zeby nie powiedzie¢ —
ekstremalng twdrczg wizje customizera. Inng sprawg w takim
przypadku jest efekt — nazwijmy go wizualno-technicznym.
Ale to pozostaje wylacznie w sferze upodoban samego tworcy.
W customizingu co do zasady przewaza jednak pewna dyscy-
plina stylistyczna i materialowa odpowiadajgca kategoriom
motocykli customowych. Te, juz po wyborze kategorii motocy-
kla, zazwyczaj projektowane sg w okreslonej tematyce podpo-
rzadkowanej okreslonym wzorcom czy inspiracjom material-
nym i niematerialnym. Do pierwszych zaliczy¢ mozna style
w konstruowaniu maszyn, pojazdéw i urzadzen, a nawet prady
w architekturze i budownictwie. Zmaterializowane, czesto juz
muzealne, ruchome zabytki techniki czy dziela architektury
moga niewgtpliwie twdrczo natchngé customizera. Do drugich,
mianowicie niematerialnych inspiracji zaliczymy wszelkiego
rodzaju twdrczo$d literacka, polityczng, naukowg (szczegdlnie
opracowania historyczne) i filozoficzna. Tutaj inspiracja moze
by¢ niewatpliwie rzezba, malarstwo, film, muzyka, historia, fi-
lozofia, doktryna polityczna i prawna, okreslony prad kultural-
ny, subkultura, a nawet moda. Przy tak szerokim spektrum
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projektowym motocykle customowe moga by¢ utrzymane
w réznej konwencji, jak np. motocykle tematyczne, zadaniowe
i okolicznosciowe. Pierwsze odzwierciedlatyby temat zapro-
jektowany przez customizera, na przyklad tematyczny moto-
cykl wojskowy czy, dla odmiany, muzyczny. Drugie stuzyltyby
do wykonania okreslonego zadania, np. pokonania w warun-
kach ekstremalnych trasy zaplanowanej wyprawy motocyklo-
wej. Ostatnie natomiast stanowityby ruchomy pomnik podkres-
lajacy wagg jakiego$ wydarzenia czy na przyklad honorujace
postac historyczna?®. Jeszcze inne mogg oddawacé okreslong
mys$l, koncepcje polityczng i prawna.

Tak czy inaczej, w projektowaniu motocykli customowych
mozemy wyodrebnic¢ kilka faz projektowania. W pierwszej
fazie rodzi sie pomyst. Polega ona wiec na sformutowaniu po-
trzeby. Tutaj nalezy zadac sobie pytanie, czy jesteSmy w sta-
nie zaspokoic¢ te potrzebe, wykorzystujac dostgpne seryjnie
produkowane motocykle i czesci zamienne do nich, ewentu-
alnie seryjnie produkowane czesci customowe. Druga faza
to faza konstruowania, w ktorej dobiera si¢ sposoby rozwia-
zania technicznego, opracowuje koncepcje systeméw tech-
nicznych oraz ustala uzytecznos¢. W tej fazie obmysla sie
koncepcje dziatania motocykla, dokonuje doboru materiatéw
i informacji. Rozwaza sie rézne rozwigzania konstrukcyjne.
Ostatecznie wybiera sie rozwigzanie wedlug przyjetych zalo-
zen, ktérych myslg przewodnig jest ogdlny zamyst konstruk-
tora. Wreszcie wyodrebnia si¢ wariant, ktory ma zostac zre-
alizowany, i opracowuje ewentualng dokumentacje. Jezeli bu-
dujemy motocykl dla innej osoby, ona dokonuje odbioru do-
kumentacji, jezeli takowa powstala, i akceptuje ja. Moze tez za-
twierdza¢ postepy prac nad customem na biezgco. Customi-
zerze — bez obaw, w projektowaniu i opracowaniu dokumen-
tacji projektowej obowigzuje daleko idacy freestyle.

2t Aircraft: Maszyna Smierci w hotdzie ,wloskiemu diabtowi”, https://on.interia.
pl/trendy/news-aircraft-maszyna-smierci-w-holdzie-wloskiemu-dia-
blowi,nld,2514276 (dostep: 28 stycznia 2018).
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I ostatnia uwaga. Opracowany projekt do czasu realizacji
trzymamy w tajemnicy. Ujawnienie go moze doprowadzic
do sytuacji, w ktorej kto$ inny przed nami uzyje rozwigzan,
ktérych jesteSmy autorami. Takie dzialanie mogloby si¢ za-
konczy¢ katastrofg customowa. Nalezy sie tu trzymac zasady
preferowanej przez Machiavellego, polegajacej na utrzyma-
niu jak najdtuzej w tajemnicy planéw budowy: ,Nic bowiem
nie jest na wojnie wazniejsze nad utrzymywanie w tajemnicy
planéw, ktére maja by¢ ziszczone™. Mozna tego dokonaé
dwojako. Po pierwsze, wprowadza¢ osoby, mogace uczestni-
czy¢ w przysztosci w realizacji projektu, w jego tajniki tylko
czes$ciowo. Po drugie — majgc ostatecznie dobrany zespot,
sporzadzi¢ pisemna umowe, w ktorej zawarte bedzie zobo-
wigzanie do zachowania poufnosci pod rygorem wysokiej
kary umownej co do wszystkich spraw objetych wspdtpraca.

22 N. Machiavelli, Sztuka wojny..., op. cit., s. 185.



Z czego powstajg customy?

Motocykle customowe to maszyny bardzo liberalne pod
wzgledem doboru elementéw uzywanych do ich budowy.
Z calg odpowiedzialnoscia mozna powiedzieé, ze powstaja,
a wlasciwie mogg powstacd, ze wszystkiego, co tylko jest w sta-
nie pelni¢ okreslone funkcje wytrzymatosciowe, techniczne,
funkcjonalne i estetyczne. Sa to zaréwno czesci seryjnie pro-
dukowane przez producentéw motocyKkli, jak i czesci wyko-
nane na zamoéwienie w matych warsztatach customizujacych
motocykle lub wytwarzajacych podzespoly do motocykli cus-
tomowych. Nie jest to jednak zasadg, gdyz baza do stworzenia
motocykla customowego moga by¢ rowniez czesci, podze-
spoly, a nawet cale urzadzenia pochodzgce z innych rodzajéw
pojazdéw mechanicznych, maszyn przemystowych, pojaz-
déw wyspecjalizowanych stuzb, maszyn rolniczych i wszel-
kiej masci uzytecznych urzadzen. Co wiecej, pewne elementy
motocykla w procesie obréobki moga by¢ tak wykonane, ze do
zludzenia przypominajg inne urzadzenia, ktore ze $wiatem
motocykli nie majg zbyt wiele wspdlnego. Wsréd bazowych
materialéw stuzacych do wykonania podzespoléw motocykla
customowego wymieni¢ mozna klasyczne materiaty stuzgce
do obrébki w przemysle wytworczym i produkcyjnym. Sg to
przede wszystkim réznego rodzaju wytrzymate metale, po-
czawszy od stali, przez miedZ, zeliwo, az po aluminium. Skéra
ekologiczna, tekstylia, tworzywa sztuczne, w szczegolnosci
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plastik, materiaty gumowe, szkto, a nawet drewno moga by¢
wykorzystane do upiekszenia motocykla i nadania mu niepo-
wtarzalnego charakteru tego ,Jedynego”. Dobér materiatow
i ostateczny ksztalt, jaki przybiorg, zawsze uzalezniony jest
od wizji twdrczej customizera oraz jego mozliwosci technicz-
nych i finansowych. Z calg pewnoscia w motocyklach custo-
mowych kréluje absolutny pluralizm materiatlowy i wizualny.
Rowniez w tym wypadku dostrzegalna jest anarchistyczna
nieograniczona wolnos¢, ktorej przyswieca idea recyklingu,
poszanowania istot zyjacych i dbania o sSrodowisko naturalne.



O wykorzystaniu kultury,

literatury, sztuki i architektury
w projektowaniu motocykla albo
o ich wptywie na customizing

Szeroko pojeta tworczos¢ i motocykle od dawna pozostaja
w dobrych relacjach i korzystnej symbiozie. Nie tylko bowiem
kultura, literatura, sztuka i architektura inspirujg do budowy
motocykli customowych, ale i sam w sobie motocykl stanowi
doskonate Zrédlo inspiracji dla réznej masci tworcow, pisa-
rzy, artystow, muzykow. W tym wypadku, w zalezno$ci od wi-
zji twércow, motocykl bedzie przede wszystkim symbolem
wolno$ci lub buntu. Moze by¢ réwniez przedmiotem pisar-
skiej narracji lub analizy, no$nikiem idei czy mysli, ttem opo-
wiesci, namietnego romansu czy gwiazdg obrazu akcji. Przy-
pomneg, ze motocykl ,widzt” nie tylko przestanie, ale i swojg
tozsamos$¢, charakter, dZzwigk, wizerunek w dzietach: The Wild
One, amerykanskim dramacie filmowym z 1953 roku w rezy-
serii Laszlo Benedeka, z Marlonem Brando w tytutowej roli
»Dzikiego™; reportazowej powiesci Huntera S. Thompsona
Hell's Angels. A Strange and Terrible Saga z 1966 roku; filmie
The Wild Angels z 1966 roku w rezyserii Rogera Cormana;
wspomnianym juz filmie Easy Rider z roku 1969 w rezyserii
Dennisa Hoppera; filmie Diarios de motociecleta z 2004 roku
w rezyserii Waltera Sallesa, bedacym ekranizacjg Dziennikéw
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motocyklowych Ernesta Che Guevary; Hell Ride, amerykanskim
filmie sensacyjnym z 2007 roku w rezyserii Larry’ego Bisho-
pa; Sons of Anarchy, amerykanskim serialu sensacyjnym
z 2008 roku w rezyserii Gwyneth Horder-Payton i in., opo-
wiadajgcym o gangu motocyklowym, czy dramacie Anarchia
Cymbeline z 2014 roku w rezyserii Michaela Almereydy, beda-
cym adaptacjg Szekspirowskiego Cymbelina z roku 1609.
W 1998 roku w nowojorskim Muzeum Guggenheima zorgani-
zowana zostala nawet wystawa zatytulowana Sztuka motocy-
kla. Motocyklom poswigcona zostala tak zwana muzyka drogi,
z dzielami takich staw, jak chociazby Steppenwolf, Chris Rea,
AC/DC, ZZ Top, Motorhead. Pewne rozwigzania techniczne
w motocyklu sg takze inspiracja w architekturze wnetrz,
szczegllnie w projektowaniu, aranzacji i urzadzaniu po-
mieszczen loftowych. Tutaj motocykl albo jego elementy bedag
nadawaly niepowtarzalnego charakteru obiektom o indu-
strialnym zazwyczaj wystroju.



Zdobienie, czyli artystyczne
i tworcze indywidugdlizowanie
motocykla

Zdobienie motocykla customowego moze przybiera¢ rézne
formy. Zazwyczaj poszczegdlne jego elementy poddawane
sg procesowi malowania; zaréwno klasycznego lakierowania
jedno- lub wielokolorowego, jak tez zdobienia aerografem
w postaci malowanych obrazow. Ta metoda niewatpliwie naj-
czesciej jest stosowana, jezeli chodzi o powierzchnie baku,
blotnikéw czy ramy motocykla. Poza nia jednak wykorzysty-
wane s3 inne metody, takie jak mtotkowanie®, tatuowanie,
rzezbienie, grawerowanie, polerowanie, patynowanie, che-
miczne postarzanie metalu®, wytrawianie, chromowanie, okle-
janie czy ,pisanie” i jednoczesne budowanie motocykla®. Cha-
rakterystyczng cechg motocykli customowych jest lgczenie
najczesciej metod lakierowania i grawerowania®. To jednak,

23 Niezwykle zdobienia motocykla. Mtotkowanie zamiast aerografu, https://mo-
tovoyager.net/newsy/niezwykle-zdobienia-motocykla-technika-mlot-
kowania-zamiast-aerografu/ (dostep: 29 stycznia 2018).

24 Np.za pomoca korozji, czyli niszczenia metali pod wpltywem chemicznej
i elektrochemicznej reakcji z otaczajacym srodowiskiem. Zob. S. Legut-
ko, Podstawy eksploatacji maszyn i urzqdzen, Warszawa 2004, s. 29.

25 Zob. R. Antonéw, Anarchizm..., op. cit., passim.

26 Zob. np. Mnich Original, https://www.facebook.com/mnich.original/ (dos-
tep: 10 lipca 2023).
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jaka metode czy metody customizer zastosuje, uzaleznione
jest od realizowanego projektu. Wazne, aby metoda oddawata
zamyst tworczy konstruktora. Customizerze, pamietaj, ze nie
ilo§¢ zdobien, a ich dobdr i umiejscowienie przesadzajg o wy-
jatkowosci customa!



O wyborze przedmiotu
customizacji

Kazdy customizer staje przed decyzja o wyborze motocykla,
ktéry bedzie obiektem customizacji. Ona przesadza o powo-
dzeniu catego procesu. Pochopny, nieprzemyslany wybor
moze doprowadzi¢ do trudnosci lub wrecz uniemozliwic re-
alizacje projektu. Wybor wtasciwego motocykla, podzespo-
16w, czesci i materiatow jest kluczowy w catym procesie. Mo-
tocykl czy materiaty zlej jakosci nie bedg stanowily podwaliny
pod dobry proces customizacyjny. Nie powstanie z nich do-
bry custom. Beda wywotywaly niezadowolenie, watpliwosci
co do sensu catego procesu, wreszcie ich konsekwencjg be-
dzie niekontrolowany i trudny do oszacowania wzrost kosz-
tow. Wiasciwy wybor w tym zakresie jest wiec swego rodzaju
testem dojrzatosci i przygotowania customizera.

Bardzo wazne jest, aby customizer, poszukujac motocykla,
czesci, podzespoldow czy materiatow, nie dat si¢ zwie$¢ tak
zwanym okazjom. W dobie konsumpcjonizmu, zmieniajgcej
sie mody i monstrualnej nadprodukcji okazji tych jest wiele
i bedzie jeszcze wigcej. Customizer powinien réwniez pamie-
tad, Ze najnizsza cena nie jest tozsama z najwyzszg czy nawet
dobra jakos$cig. Wreszcie — w podjeciu tych waznych decyzji
nie pierwsze wrazenie, a rozum powinien mie¢ priorytet. Je-
zeli customizer nie posiada wiedzy pozwalajgcej odrézni¢ do-
bry motocykl od zlego, dobre podzespoty i czesci od ztych,
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wreszcie wskaza¢ wlasciwe materialy, powinien najpierw
zdoby¢ stosowna praktyke. Przeanalizowac¢ chociazby histo-
rie doswiadczen uzytkownikéw motocykli, ktére sg w obsza-
rze jego zainteresowan. Fora internetowe pelne sg rad i opinii
posiadaczy oraz uzytkownikow motocykli wszystkich marek.
Powinien sprawdzi¢ oceny tych pojazddw, ich wartos$ci jezd-
ne, awaryjno$¢ i dostepnosé czesci serwisowych. Jezeli samo-
dzielnie nie czuje si¢ na sitach w podjeciu tej decyzji, niech za-
ufa mechanikowi, ktérego odpowiedzialny glos nalezy wzigé
pod uwage. Customizerze — dobry mechanik w trosce o Twdj
interes powie Ci prawde. Powinien przynajmniej tak uczy-
ni¢. Pamietaj jednak — ostatecznie decyzja zawsze nalezy
do Ciebie.

Dlaczego swiadomos$¢ i wiedza sg tak wazne od samego
poczatku? Dlatego, abys przy pierwszych problemach, ktére
wystapig, a pojawi sie ich wiele, nie méwit: gdybym tylko wie-
dzial.. Ta wiedza i tak bedzie musiata zosta¢ zdobyta, pytanie
tylko, czy bedzie oplacona wysokimi kosztami. Im bardziej
zaawansowany proces customizowania, tym koszty btedéw
pierwotnych beda wyzsze. Pochopne lub nieprzemyslane
gruntownie decyzje mogg w przysztosci by¢ Zrédiem proble-
mow. Nie wszystkich na poczatku procesu customizacji inte-
resujg te kwestie. Euforia zwigzana z mozliwos$cia realizacji
pomystu przestania chtodna kalkulacje niezbedna dla powo-
dzenia calego procesu. Podobnie jak trudno jest zaintereso-
wac pojedynczego czlowieka stanem catego panstwa, gdyz
nie dostrzega on wptywu, jaki los kraju moze wywrzec
na jego wlasne zycie, dopoki sprawy publiczne nie dotkng
g0 w sposéb bezposredni (na co uwage zwrdécit Alexis de To-
cqueville), nietatwo jest réwniez na poczgtkowym etapie
przygody z customizowaniem motocykla przewidywac przy-
szto$¢éibrac pod uwage przeciwnos$ci z tym zwigzane?. Kiedy
jednak przeciwnos$ci te sie pojawig, zaczynamy dostrzegad,
jak wazne i majgce wplyw na przysztos¢ byly te pierwsze nie

21 A.de Tocqueville, O demokracji w Ameryce, Warszawa 1976, passim.
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do konca przemyslane customowe kroki. Aby uzmystowic, jak
bardzo jest to istotna decyzja, poréwnam ja do wyboréw
przedstawicieli spoleczenstwa.

Czlowiek ma prawa wyborcze polegajace na tym, ze albo
ubiega sie¢ 0 mandat w wyborach, albo wybiera sposrdod kan-
dydatéw, ktorzy zglosili swoj start. Customizer nie mysli
o starcie w wyborach, jego umysl zaprzata customizacja. Po-
winien jednak pamiegtaé, ze jego powinnosciag jest znalezé
czas i dokonaé¢ wyboru swego reprezentanta (chetnych za-
wsze jest wielu). Zapoznaé sie z zyciorysami kandydujgcych
0s806Db, ich faktycznymi, a nie gloszonymi kompetencjami i wy-
ksztalceniem. Postucha¢ gtosu ekspertow na temat kandyda-
tow. Pomysled i przewidzied, co taka osoba sobg reprezentuje,
co potrafl, na co jg sta¢ i do czego bedzie dazyta. Powinien
wreszcie zastanowic sie, czy chciatby, aby kandydat byt jego
reprezentantem przed ludZmi, a on otwarcie mogiby powie-
dzieé, ze na niego zaglosuje, a pozniej, ze gtosowal. Jezeli od-
powiedzialnie wybierze swojego reprezentanta, powinien
uda¢ sie na wybory i odda¢ wazny glos. Jesli decyzje w tym
wzgledzie pozostawi innym, aby to oni dokonali wyboru
W jego imieniu — wyboru, ktéry moze nie by¢ zgodny z jego
przekonaniami i oczekiwaniami, to zapewne podobnie podej-
dzie do decyzji w sprawie wyboru motocykla, czesci, podze-
spotow czy materialéw. Wybiorg za niego inni, ale to on po-
niesie konsekwencje i koszty takich decyzji.



customizer, biker, cztowiek

Budowniczy i pasjonat motocykli customowych moze taczy¢

cechy zaréwno customizera, jak i bikera. Jezeli buduje po to,
aby jezdzi¢ i faktycznie jezdzi, jest bikerem-customizerem —
i nie jest wazne, jakim motocklem si¢ porusza, czy jest to cus-
tom, czy inny, ktérym dysponuje. Wazne, aby jezdzit. Gdy jego

pasja to tylko budowanie — jest customizerem. Jest wiec albo

customizerem-bikerem, albo customizerem. Jakim? Sam

musi zadac sobie to pytanie. OdpowiedZ moze nie tyle by¢ po-
mocna w procesie customizowania, co wptywac na jego prze-
bieg. Ludzie sa rézni. Cztowiek jest albo dobry, albo zty. Socja-
listyczni utopiséci Claude Chenri de Saint Simone, Charles Fo-
urier czy Robert Owen uwazali, Ze natura czlowieka uzalez-
niona jest od wychowania spotecznego. Anarchisci Pierre Jo-
seph Proudhon, Michail Bakunin i Piotr Kropotkin dostrzegli

w cztowieku wiele dobra. Wiara ta wydawala si¢ by¢ bezwa-
runkowa. Uznali bowiem, ze z natury dobrego czlowieka ze-
psuty instytucje panstwa. To one wyzwolily w nim zto. Byto

to stosunkowo nowe spojrzenie, ktore pojawito si¢ w wieku

XIX, z tym ze socjalizm utopijny o kilka dekad uprzedzit anar-
chizm. Juz w renesansie realista polityczny i doskonaly ob-
serwator zycia politycznego Niccolo Machiavelli nie pozosta-
wil watpliwosci co do ogdlnego obrazu czlowieka. Wedlug

niego cztowiek jest zly. Mroczny obraz ludzkosci przedstawil

W sposéb nastepujacy:
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Mozna bowiem o ludziach w ogéle powiedziec, ze sq niewdziecz-
ni, zmienni, klamliwi, unikajgcy niebezpieczenstw i chciwi zysku;
gdy im czynisz dobrze, wszyscy sq oddani tobie, ofiarujq ci swq
krew i mienie, zycie i dzieci — kiedy potrzeba jest daleko (...) lecz
ociggajq sie, gdy zblizy sie do ciebie®,

Mamy wiec dwa przeciwstawne poglady na temat postrze-
gania czlowieka. Customizer, majagc $wiadomosé, ze ludzie
sg rozni, powinien dazy¢ do zycia w harmonii ze spoleczen-
stwem, tak jak to glosili socjalisci czy anarchisci. Customizero-
wi w trudnych wyborach zawsze pomocne moga by¢ ogdlne
zalozenia liberalizmu, zgodnie z ktérymi ludzie sg rowni wobec
prawa, maja réwne szanse, zas edukacja i wiedza stanowia zré-
dlo powodzenia w zyciu i przesadzaja o ogdlnym postepie,
do ktdérego customizing rowniez sie zalicza. Customizer nieza-
leznie od zalet czy wad swojego charakteru zawsze wigc powi-
nien pamiegta¢ o szacunku do drugiej osoby i pilnowac, aby
twierdzenia Machiavellego na temat kondycji cztowieka staly
sie nieaktualne. Dobry customizer powinien by¢ jak dobry wo-
jownik, a ten wedlug Machiavellego musi:

Uszanowac¢ i nagradzac cnote, nie pogardzac nedzq, doceni¢ za-
sady i reguty dyscypliny wojskowej, wyméc na obywatelach sza-
cunek wzajemny, Zy¢ bez warcholstwa i knucia, mniej ceni¢ do-
bra prywatne niz publiczne i inne, podobne rozwiqgzania, ktére ta-
two by mozna wnies¢ w dzisiejsze czasy.

Nie jest to skomplikowane, gdyz:

Nietrudno naktoni¢ do zachowan takich, gdy sie pojmie je w catej
rozciqgtosci i podejdzie do nich w sposéb naturalny, gdyz praw-
dziwe sq w tym stopniu, Ze kazdy Srednio rozumny jest zdolny
Jje przyswoic®.

28 Machiavelli, Ksigze oraz Fryderyk Il Wielki, Anty-Machiavelli, przel. i oprac.
C. Nanke, Warszawa 20009, s. 118.
29 N.Machiavelli, Sztuka wojny..., op. cit., s. 23.
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W procesie customizowania jest to wazne z uwagi
na wspolprace z mechanikami i specjalistami na etapie two-
rzenia, za$ z innymi ludZzmi podczas korzystania z motocykla
customowego.



Kto moze by¢ customizerem?

Kto moze by¢ customizerem? Wlasciwie kazdy, kto zapragnie
stworzy¢ swdj niepowtarzalny motocykl. Mamy tutaj dwie
grupy indywidualistoéw: aktywnych i biernych. Ci pierwsi to
tacy, ktorzy samodzielnie od poczatku do konca tworzg cus-
tomowy motocykl, ewentualnie zlecaja tylko niektére prace
wyspecjalizowanym fachowcom, ktorzy — niczym pracowni-
cy dzialajacy w wieloosobowych i zhierarchizowanych ze-
spotach — nie maja pojecia, po co dang czynnos$¢ majg wyko-
nac. Do grupy tej zaliczaja sie rowniez ci, ktorzy co prawda
samodzielnie nie budujg mechanicznej wizytéwki, ale autory-
tarnie narzucajg swa wizje customowym garazom, z ktérych
ustlug korzystaja. Druga grupa to osoby bierne w trakcie pro-
cesu powstawania pojazdu. Ci zazwyczaj przedstawiaja enig-
matyczng koncepcje motocykla, ktéry by ich interesowal,
i czekajg na finalny produkt. Jedno jest pewne: zaréwno jedni,
jak i drudzy odczuwaja potrzebe posiadania zindywidualizo-
wanej maszyny. Pewne jest rowniez to, ze jezeli naprawde
tego pragna, to osiagna swdj cel, gdyz, jak zauwazyl Arnold
Gahlen:

Jeszcze bardziej zbliza nas do zwigzku cztowieka z technikg na-
stepujqgce przemyslenie. W nawigzaniu do Maxa Schelera nowo-
czesna antropologia wyjasnia, Ze cztowiek wskutek braku wy-
specjalizowanych narzgdéw i instynktéw nie jest przystosowany

65



do zZadnego specyficznego dla gatunku Srodowiska i w nastep-
stwie tego jest skazany na inteligentne zmienianie dowolnych za-
stanych warunkéw przyrodniczych. Ubogo uposazony w zmysty,
bezbronny, nagi, w catym swym habitusie embrionalny, niepew-
ny swoich instynktow, jest istotq egzystencjalnie skazang na dzia-
tanie®®.

Dzialanie, ktére w customizingu jest motorem napedo-
wym calego przedsiewziecia. Customizer moze bez obaw od-
da¢ sie procesowi customizowania. Wazne, aby pamigtal, ze
~technika stanowi prawdziwe odbicie cztowieka™!.

30 A. Gahlen, W kregu antropologii i psychologii spotecznej. Studia, ttum. K. Krze-
mieniowa, Warszawa 2001, s. 224.
31 Ibidem,s. 226.



Po pierwsze odwagai!

Kazdy customizer powinien przestrzegac statych zasad, kt6-
re sg niezbedne w procesie projektowania i budowania moto-
cykla. Dotyczg one cztowieka, w tym zaréwno osoby samego
customizera, jak i 0s6b trzecich, z ktorymi ten wspolpracuje
przy realizacji dziela, oraz samego motocykla, nad ktéorym
pracuje. Stad tak wazna jest wlasciwa relacja cztowiek—czto-
wiek i cztowiek—motocykl.

Wokét jakich wartosci, postaw i zachowan oscyluja wspo-
mniane zasady? Wymienmy je: konsekwencja, starannosé,
wewnetrzna rownowaga, wspolpraca, szacunek, wiedza,
asertywno$¢é, otwartosé, racjonalizm i optymalizacja.

Pierwsza i najwazniejsza w dziedzinie customizingu jest
jednak odwaga. Odwaga marzenia, myslenia, projektowania
i budowania. Jak bowiem stusznie zauwazyl Robert Pirsig:
,dostateczny zapas odwagi jest pierwszym i najwazniejszym
narzedziem. (...) Odwaga jest paliwem psychicznym, utrzymu-
jacym wszystko w ruchu”. Pirsig napisat wprost:

Jezeli (...) masz odwagi pod dostatkiem i wiesz, jak jg zachowad,
nic na Swiecie nie moze reperacji przeszkodzi¢. To musi sie udac.
Dlatego zawsze, i bardziej niz cokolwiek innego, nalezy odwagi
pilnie strzec i chronic®2.,

32 RM.Pirsig, Zen..,, op. cit., s. 288.
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Trzeba rowniez pamietac, ze poziom odwagi jest zmienny
w czasie. Oznacza to, ze odpowiedni poziom odwagi na po-
czatku procesu customizingu wcale nie musi takim pozostaé
do samego konca. Jak stusznie bowiem Pirsig podkreslit:

zawsze cos$ sie przydarza, czasami trafia sie na przedmioty kiep-
skiej jakosci, czasami w gre wchodzi sttuczenie palca albo uszko-
dzenie ,niezastgpionej” czesci. W podobnych przypadkach od-
waga stabnie, stabnie entuzjazm, a frustracja ro$nie na tyle,
Ze ma sig ochote rzuci¢ wszystko i zapomniec o catej sprawie®.

Trzeba tez pamietad, ze skoro odwaga jest ,zmienna jak
nastrdj, ktory moze byc¢ lepszy lub gorszy™, to tym bardziej
trzeba ja utrzymywac na odpowiednim poziomie i pielegno-
wac przede wszystkim samodyscypling i brakiem pospiechu,
ktéry, jak wiemy, bywa ztym doradca.

Aby stworzy¢ odpowiednie warunki dla utrzymania od-
wagi, niezbedne sg inne cechy charakterystyczne dla proce-
su customizingu. Te skupiajg sie wokot takich pojeé, jak,
po pierwsze — wlasciwe projektowanie; po drugie — odpowie-
dzialne podejscie w procesie budowy motocykla; i po trze-
cie — konsekwentne realizowanie wczesniej opracowanego
projektu. Z wlasciwym projektowaniem mamy do czynienia
na trzech ptaszczyznach: projektu koncepcyjnego, projektéw
wykonawczych i specyfikacji finansowo-materiatlowej. Te
trzy ptaszczyzny muszg ze sobg korelowad, tak zeby opraco-
wany projekt mogt by¢ w planowanym czasie ukonczony bez
uszczerbku zaréwno dla customizera, jak i dla samego moto-
cykla. Waznym zadaniem w trakcie prac nad projektem kon-
cepcyjnym jest planowanie realizacji zalozonych prac. Z tym
$cisle wigze sie pelna lista zadan i szczegdtowy harmono-
gram, w tym kolejno$¢ ich realizacji, wstgpne szacowanie
kosztow koniecznych do poniesienia przy uwzglednieniu

33 Ibidem.
34 [bidem.
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optymalizacji procesu budowy motocykla, analiza zagrozen,
procedury zapobiegania awariom i zarzadzanie ryzykami.
Waznym elementem procesu projektowego jest dobér odpo-
wiednich materiatow, z uwzglednieniem mozliwosci wyko-
rzystania materiatéw z recyklingu. Aby wlasciwie zaprojek-
towac¢ motocykl, customizer powinien, jak wiemy, mie¢ odpo-
wiednig wiedze i umiejetnosci techniczne. Jezeli nie posiada
wymaganej wiedzy lub jest ona na niedostatecznym poziomie,
musi siegngé po podreczniki i instrukcje odnoszace sie
do projektowania, budowy, naprawy i eksploatacji motocykli
albo skorzystac¢ z wiedzy i do§wiadczenia dobrego mechanika.

Odpowiedzialne podejscie w procesie budowy motocykla
zwiazane jest z technicznie prawidlowym i zgodnym z zaloze-
niami projektu realizowaniem kolejnych prac. Na tym etapie
wazne beda trzy elementy: po pierwsze — spokdj wewnetrzny
w trakcie procesu budowy, po drugie — konsekwencja w re-
alizacji projektu i wreszcie po trzecie — wspotpraca z dobry-
mi fachowcami. Etap ten $ciSle zwigzany jest z decyzjami
czlowieka — customizera. Spokdj wewnetrzny mozna 0sig-
gna¢ przede wszystkim poprzez konsekwentne realizowanie
projektu, techniczng i stylistyczng dbato$¢ o budowany moto-
cykl. Istotna jest tez wewnetrzna réwnowaga customizera
w pozostalych sferach zycia. W tym wypadku szczegdlnie
wazny jest szacunek do siebie samego, pielegnowanie pasiji,
cierpliwos¢, umiejetnosé stuchania, zdobywanie dos§wiadcze-
nia, zaangazowanie, asertywnos$¢, racjonalny indywidualizm,
otwartos¢ na konstruktywna krytyke, skupienie, poswiece-
nie, respekt, zdobywanie wiedzy, dobre emocje i namietnos¢,
ktéra wyzwala apetyt na zycie.

Techniczna i stylistyczna dbato$¢ o budowany motocykl
zwigzana jest juz nie tylko z praca i decyzjami samego custo-
mizera, ale wigze si¢ z realizacjg zadan zleconych fachowcom.
W tym wypadku z punktu widzenia interesu customizera
bardzo istotna jest koordynacja procesu wytwarzania ele-
mentéw budowanego motocykla. Jakos¢ i terminowos¢ od-
grywaja tu szczegodlna role. Zadaniem customizera jest tez
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koordynacja pracy zaangazowanych fachowcow. A skoro
mowa o wspoltpracy z fachowcami, szczegdlnie cenna w tych
relacjach jest uczciwos¢, dobra atmosfera w garazu, nietole-
rowanie niedociaggnie¢ i wad, szacunek dla pracy ludzkiej,
a zarazem ograniczone zaufanie, ktore jest elementem proce-
su weryfikacyjnego. Trzeba tez pamietac, ze dbato$¢ o detale
moze by¢ osiggnieta wyltgcznie dzigki wspdtpracy z fachow-
cami. Kim jest dobry mechanik? Wedlug Matthew B. Craw-
forda, autora ksigzki Shop Class as Soulcraft. An Inquiry into the
Value of Work, przede wszystkim powinien on by¢ obeznany
z problematykg motocyklowa oraz zaangazowany, uwazny,
z duzym poczuciem odpowiedzialnosci i szacunkiem dla za-
sad techniki®. To taki mechanik, ktory widzgc, jaki jest efekt
pracy, moze wprowadzic¢ czy zaproponowac innowacje. Moze
wiec przez to stac sie réwniez tworczy®. Wreszcie w caltym
procesie tworzenia customowego motocykla niezbedna be-
dzie staranno$¢. Umozliwi ona uniknigcie ,putapek znieche-
cenia”, ktérych wedtug Roberta Pirsiga ,Jest (..) setki, a by¢
moze tysigce i miliony™®.

Customizer powinien tez pamieta¢ o odpowiedniej wspot-
pracy z warsztatem lub z mechanikami, z ktérych ustug ko-
rzysta. Na czym mialaby ona polega¢? Wspolpraca z mecha-
nikiem czy jego zespotem polega na zlecaniu pracy, za ktorg
nalezy si¢ wynagrodzenie. Customizer powinien mie¢ za-
pewnione $rodki finansowe na ten cel i ptaci¢ terminowo
uzgodniong kwote za dobrze wykonang prace. Co jednak
w sytuacji, gdy customizer jest rzetelny w realizacji zobowig-
zan, a mechanik nie dotrzymuje terminéw lub wykonuje zada-
nie niedbale i z wadami? Nalezy wowczas wyciggnacé konse-
kwencje. Mogg one polegac¢ na renegocjowaniu uzgodnionych

33 Crawford porusza kwestie wyboru zawodowej drogi zyciowej, procesu
ksztalcenia, pracy i odpowiedzialnosci za prace na przyktadzie pracy
w warsztacie motocyklowym. Zob. M.B. Crawford, Shop Class as Soulcraft.
An Inquiry into the Value of Work, New York 2009, s. 66—108.

36 Por.ibidem,s.112in.,1481in.

31 RM.Pirsig, Zen.., op. cit., s. 288—289.
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warunkow. To jednak najlepiej jest przewidzie¢ na etapie
uzgadniania ustnej czy pisemnej umowy. Wowczas mozna
natozy¢ kary umowne w mysl zasady:

Pierwszq rzeczgq, ktdrej oczekuje sie od dowddcy, jest ptacenie
Zotnierzom zotdu i egzekwowanie kar. (...) Jesli mu jednak zapta-
cisz, a kary poniechasz, stanie sie ze wszech miar zuchwaty, gdyz
stracisz w jego oczach®®,

38 N.Machiavelli, Sztuka wojny..., op. cit., s. 220.



O ludziach zaangazowanych
W proces customizowania

Customizer, jezeli nie ma wlasnego wyposazonego warsztatu,
silnego charakteru, tezyzny fizycznej i wiedzy niezbednej
do prawidtowej budowy motocykla customowego, musi ko-
rzysta¢ z pomocy roznej masci specjalistow. Dla powodzenia
procesu customizowania bardzo wazny jest dobor wspolpra-
cownikéw, ktorym beda zlecane okreslone prace, lub odbidr
rad, z ktérych bedzie korzystat customizer. Aby dokonac¢ wta-
$ciwego wyboru oséb do wspolpracy, konieczna jest podsta-
wowa wiedza na temat budowy motocykli customowych, kt4-
ra customizer koniecznie powinien posiadaé, a jezeli jej nie
ma, musi ja zdoby¢. Ta pomoze w podjeciu wtasciwych decy-
zji odno$nie do doboru wspdtpracownikow i specjalistow.

Z jakimi osobami customizer powinien wspdtpracowac?
Po pierwsze, powinni to by¢ praktycy, ktérzy maja nie tylko
wiedze, ale rowniez doswiadczenie. Po drugie, osoby te po-
winny by¢ niezalezne od customizera i dysponowa¢ wysokim
poziomem asertywnos$ci, pozwalajacym na wyrazenie wla-
snego zdania czy, w skrajnych sytuacjach, sprzeciwu wobec
oczekiwan customizera. Ten z pozoru destrukcyjny dla custo-
mizera sprzeciw moze ostatecznie by¢ bardzo pomocny
w kontekscie powodzenia catego przedsiewziecia. Nalezy bo-
wiem pamietad, ze customizer majacy wiedze i wlasny prze-
myslany projekt moze nie dostrzegac jego stabych punktow.
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Moze tez, chcac za wszelkg cene go zrealizowad, zbagatelizo-
wac dajace sie dostrzec zagrozenia. Konstruktywny sprzeciw
madrych wspoétpracownikow moze zas przesadzi¢ o powo-
dzeniu calego projektu, pchngé go na wlasciwe tory i dopro-
wadzi¢ do prawidtowej realizacji. Jak juz wspomniano, budo-
wa motocykla customowego jest niczym wojna, do ktorej
trzeba sie przygotowac. Przeciwnikiem bedg wyzwania i pro-
blemy techniczne, stanowisko wspotpracownikéw, wreszcie
koszty realizacji przedsiewziecia. Stad bardzo istotna jest
wiedza, ktdrg customizer powinien posiadac lub dazy¢ do jej
zdobycia. Zdobywanie wiedzy jest bardzo wazne, gdyz, jak
to ujat Machiavelli w kontek$cie rzemiosta wojennego:

ksiaze, ktory nie rozumie sie na sztuce wojennej (...) nie powinien (...)
nigdy odwraca¢ mysli od éwiczenia wojskowego, a nawet jeszcze
wiecej winien mu sie oddawaé w pokoju niz podczas wojny. A moze
to czynic na dwa sposoby: czynem i myslq. Co do czynnego dziata-
niq, to oprocz troski o dobrg organizacje i wycéwiczenie swoich Zot-
nierzy, powinien oddawac sie ciggle polowaniu i przez to przyzwy-
czajac swe ciato do niewygdd, tudziez zapoznawac sie poniekgd
z przyrodq kraju, widzie¢ jak wznoszq sie gory, uchodzg doliny,
uktadajg sie réwniny i zbada¢ wiasciwosci rzek i bagien; a czynic
to nalezy z wielkq starannoscig; taka bowiem znajomosc jest pozZy-
teczna podwajnie, po pierwsze, poznawszy swaoj kraj, moze on lepiej
obmysli¢ srodki jego obrony, nastepnie, gdy przez doswiadczenie
pozna pewngq okolicg, poradzi sobie z tatwosciq w kazdej innej, ktorg
potrzeba mu bedzie Swiezo badaé, gdyz pagorki, doliny i réwniny,
Jjakie sq powiedzmy w Toskanii, majg pewne podobienstwo do tych,
ktére znajdujq sie w innych krajach, tak Ze przez poznanie przyrody
Jjednej prowincji mozna dojs¢ tatwo do poznania innych. Ksieciu, kt6-
remu brak takiego doswiadczenia, brak gtéwnego przymiotu dobre-
go wodza, ono bowiem uczy, jak wysledzi¢ nieprzyjaciela, gdzie za-
Jjac stanowisko, ktoredy prowadzic¢ wajsko, jak urzgdzac bitwy i ob-
lega¢ z dobrym skutkiem twierdze®.

39 Machiavelli, Ksigze..., op. cit., s. 110.
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Przekladajgc to na potrzeby customizowania — nalezy do-
kona¢ pordwnania wskazanych przez Machiavellego walo-
row poznawczych z elementami technicznymi motocykla, bu-
dowg wszystkich podzespoldow i sztuka jego oporzadzania.
Wyjdzie nam z tego koniecznos$¢ zdobywania i szlifowania
wiedzy w zakresie technicznych zasad budowy, funkcjono-
wania i eksploatacji motocykli. Trzeba tez wspomnied, ze opi-
sy topograficzne Machiavellego warto mie¢ w pamieci w trak-
cie projektowania i budowy maszyny, bo po takich terenach
przyszly custom moze si¢ poruszac. Eksploracja drég w ta-
kim terenie niewatpliwie bedzie miata wplyw na kondycje
techniczng motocykla, a tym samym na bezpieczenstwo ma-
szyny i customizera.

Odnos$nie do wiedzy zdobywanej przez rozmyslanie:

powinien ksiqZe czytywacé dzieje, rozwazaé w nich czyny znako-
mitych mezéw, poznaé jak postepowali podczas wojen, badac
przyczyny ich zwyciestw i klesk, aby tych ostatnich umie¢ unikac,
a tamte nasladowac i przede wszystkim tak czynic, jak dawnymi
czasy czynit niejeden znakomity mqz, ktéry brat za wzér jednego
ze stawionych i chwalonych przed nim ludzi i tegoz postepkii czy-
ny miat ciggle przed oczyma*.

Dla customizera wazne jest, aby zapoznat si¢ z doswiad-
czeniami innych konstruktordw, ich przestrogami i wspo-
mnieniami. Jezeli prowadza blog lub kanal na YouTube, powi-
nien ich wystuchaé. Czasami z pozoru btahe informacje moga
by¢ kluczem do sukcesu i ochrong przed zagubieniem sie
w mechanicznym labiryncie customowego wyzwania. Powi-
nien zglebia¢ literature fachowg i poradniki techniczne.
I jeszcze jedno — nie chodzi o to, zeby sie uczyd, ciagle uczyc.
Idzie o to, aby madrze zdobywac wiedze i odpowiednio jg wy-
korzystywac. Uczenie sie i niewykorzystywanie zdobytej
wiedzy jest gorsze od indolencji. Takiemu customizerowi

40 [bidem,s.111.
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ostatecznie fortuna nie bedzie sprzyjata, zas do historii przej-
dzie jako ten, ktory sie uczyl, lecz niczego nie nauczyl. Zdarza
sie, cho¢ rzadko, ze taki customizer réwniez odniesie sukces,
ale nie bedzie to sukces jego, lecz ludzi, z ktérymi szczesliwie
przyszto mu wspotpracowac. Osoby, z jakimi customizer be-
dzie wspoétpracowal, powinny charakteryzowac si¢ nastepu-
jacymi zaletami: wiedzg, doswiadczeniem, profesjonalizmem,
odpowiedzialnos$cig. Wlasciwi wspolpracownicy to tacy, kto-
rzy fachowo wykonajg prace przy customie, ale gdy zajdzie
potrzeba, odmdéwig wykonania czynnosci z uwagi na bezpie-
czenstwo customizera. Na takich ludziach powinien opierac
wspotprace.



cust@m@we

Customizer, chcgc zrealizowac swoje przedsiewziecie, moze
zaprosic¢ do jego realizacji wspotpracownikow. Wowcezas cus-
tomizerami bedg wszystkie zaangazowane 0soby;, a jezeli be-
dzie ich wieksza liczba — powstanie zesp6t 0sob. O ile kazde-
mu bedzie przystugiwato prawo do uwazania si¢ za customi-
zera, o tyle w zespole powinna zosta¢ wprowadzona hierar-
chia. Im wiekszy zespdt, tym silniejsza potrzeba zaprowadze-
nia takiej hierarchii. Nie jest konieczna tradycyjnie rozumia-
na podleglosé, lecz raczej podzial obowigzkéw i odpowie-
dzialnos¢ za prawidlowe i terminowe wykonanie zadania.
Jest to niezbedne dla wlasciwej atmosfery i postepéw w cus-
tomizowaniu. Powinna ona przebiega¢ w atmosferze twor-
czego szacunku i odpowiedzialnosci. Kazdy z cztonkow ze-
spotu musi posiada¢ wiedze na temat projektu i mie¢ swia-
domos$¢, do czego rezultat jego pracy bedzie potrzebny.
Co stanie sie takim kluczowym wymogiem w zakresie wspot-
pracy zespotowej w dziedzinie customizingu? Z racji obcho-
dzenia sie z wytworem ze stali i stopow innych metali nie-
zbedna bedzie tezyzna fizyczna, ksztalcenie si¢ w zakresie
budowy i serwisowania maszyn i urzadzen, wreszcie dyscy-
plina w realizacji projektu. Zasady te wydajg sie¢ pokrywacd
z zaleceniami Machiavellego dotyczacymi szkolenia wojsko-
wego, ktore
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sktadato sie z trzech czesci. Pierwsza dotyczyta hartowania ciata,
aby przyzwyczaié je do znoszenia niewygod i naktoni¢ do szyb-
szego, zwinniejszego dziatania. Dalej nalezato nauczy¢ obcho-
dzenia sie z bronig. W trzeciej czesci wpajano szkolonym prze-
strzeganie dyscypliny w marszu, podczas walki oraz na postoju.
Sq trzy zasadnicze dziatania, ktére tworzg wojsko. Jesli bowiem
armia maszeruje, obozuje i walczy w sposéb zdyscyplinowany
i umiejetny, dowddca zachowa honor nawet wéwczas, gdy
przedsiewziecie nie zakonczyto sie pomysinie®.

Jezeli customizer lub zespdt customizerdw profesjonalnie
i w zdyscyplinowany sposéb beda realizowali przedsiewzie-
cie, gdy wszyscy czlonkowie zespotu bedg mogli na sobie po-
legad, wéwczas nawet niepowodzenie nie zostanie poczytane
za stabo$¢. Przyczyny zapewne beda istotne i po czasie zro-
zumiate. To doswiadczenie tylko wzmocni ducha zespotu
przed przystgpieniem do nowego, jeszcze bardziej ambitnego
wyzwania.

41 N.Machiavelli, Sztuka wojny..., op. cit., s. 79.



Wyboér warsztatu

Z poszukiwaniem warsztatu, z ustug ktorego customizer chce

lub musi skorzystad, jest jak z poszukiwaniem miejsca do bi-
twy. W jej planowaniu nalezy wzig¢ pod uwage rézne czynni-
ki. Machiavelli powiedziat:

jesli nieprzyjaciela jest mniej, winniscie szuka¢ otwartych tere-
néw, szczegolnie jesli macie sity dobrze wyszkolone (...), jesli sity
wasze sq mate lub marnie wyszkolone, wypatrywaé nalezy
miejsc, w ktérych matq liczbg mozecie sie bronié i w ktérych brak
doswiadczenia nie przysporzy wam ran*2,

Co wiecej:

Kazdy, kto armie do bitwy szykuje, winien tez wzigé pod uwage
stonce i wiatr, aby ni jedno, ni drugie nie razito go od frontu, gdyz
oba utrudniajg widocznos$¢: jedno promieniami swymi, drugie
pytem*,

Customizer nie musi oczywiscie zwaza¢ na teren, stonce
czy wiatr. W odniesieniu do customizingu jest to swego ro-
dzaju przenos$nia, ktdora sklania jednak do zastanowienia si¢

42 Ibidem,s.146—147.
43 Ibidem,s.147.
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nad tym, o co wtasciwie chodzi z wyborem warsztatu? Ot6z
sg warsztaty dobre i sa warsztaty zle. O tym, jak wiemy, sporo
juz napisat Robert Pirsig. Co takiego powinien wiec spraw-
dzi¢ customizer? Po pierwsze — dyskretnie, uciekajac sie
do réznych forteli stosowanych w dyskusji na temat naprawy
i budowy motocykli, sprawdzié¢, czy wlasciciel warsztatu
(ewentualnie jego pracownicy) rzeczywiscie zna si¢ na swojej
robocie. Po drugie, przeprowadzi¢ gruntowny wywiad $ro-
dowiskowy na temat jakosci i terminowosci ustug swiadczo-
nych przez warsztat. Po trzecie, patrzac przez pryzmat swo-
jego projektu, sprawdzi¢ mozliwosci techniczne warsztatu,
inaczej mowigc — jego wyposazenie w maszyny i urzadzenia.
Po czwarte, wynegocjowa¢ warunki finansowe i terminowe
odnoszgce sie do wspotpracy. W tym zakresie warto pamie-
ta¢ tez o pisemnych umowach. Nie wszyscy bowiem prze-
strzegaja umow ustnych. Nie wszystkim tez bliska jest wywo-
dzaca sie z prawa rzymskiego i wyprowadzona przez Sre-
dniowiecznych glosatoréw i komentatorow tacinska paremia
pacta sunt servanda (uméw nalezy dotrzymywad), podkreslana
pdzniej przez Hugona Grocjusza*t. Wreszcie wazne jest, albo
nawet najwazniejsze, jakim czlowiekiem jest potencjalny me-
chanik, ktérego prég warsztatu przekroczyliSmy. W catym
procesie customizingu istotna jest bowiem atmosfera, majgca
bezposredni wptyw na zasady, jakich customizer bezwzgled-
nie powinien przestrzegac. Nalezy pamiegtac, ze nie okazato$¢
budynku warsztatu, a jego wlasciciel — cztowiek w nim pra-
cujacy jest sercem powodzenia w procesie customizingu.
Warsztat musi by¢ pomieszczeniem przepelnionym wiedzg
i kompetencjami. Wola walki mechanika z takiego garazu jest
nie do przecenienia.

44 Zob.R. Antondw i in., Leksykon myslicieli.., op. cit., s. 73—74.



O konsekwencji
w realizacji projektu

Wazna kwestig jest konsekwentne realizowanie poczynio-
nych wczesniej zatozen projektowych. Zatozenia te sa ele-
mentami koncepcji customa i moga przybiera¢ postacé luznej
wizji takiego motocykla lub by¢ bardzo szczegétowo opraco-
wane. Customizer powinien stara¢ si¢ konsekwentnie reali-
zowaé projekt, dopuszczajac modyfikacje wylacznie w uza-
sadnionych sytuacjach, wynikajgcych zazwyczaj z przyczyn
technicznych. Brak konsekwencji w tym zakresie moze skut-
kowaé¢ wydltuzeniem procesu customizacji, jego przerwa-
niem, wreszcie — utratg pierwotnej koncepcji i zachwianiem
ptynnosci finansowej. W skrajnych przypadkach moze to do-
prowadzi¢ do zarzucenia projektu.

Jezeli customizer ma wiele pomystow, powinien skrzetnie
je odnotowad, tak aby mogt wroci¢ do nich w przysztosci,
na przyktad w kolejnym projekcie. Koniecznos¢ trzymania sie
planu wynika réwniez z pokus, jakie pojawiaja si¢ w zwigzku
ze wspolczesnym postepem technicznym i technologicznym.
Nowe rozwigzania, materialy czy moda temu towarzyszgca
moga skusi¢ customizera i skloni¢ do zmiany obranej drogi.
Poddanie si¢ tym pokusom moze wywotac¢ daleko idgce nega-
tywne konsekwencje, wlgcznie z fiaskiem projektu. Obronng
reka wyjdzie z tej opresji customizer dysponujacy budzetem,
wiedza i kompetencjami, ktére pozwola na realizacje tego
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dryfujacego projektu. Bedzie to jednak finansowanie proce-
su, na ktory customizer bedzie miat tylko ograniczony wptyw.
Efekt finalny bedzie wypadkowg zamyslu customizera i czyn-
nikdw zewnetrznych, w tym podszeptow zmieniajacej sie
mody i reklamy.



O trzymaniu planow
w tajemnicy

Plany budowy motocykla customowego, szczegdlnie jezeli za-
wieraja nowatorskie pomysly i rozwigzania, moga by¢ poza-
dane przez konkurujgcych ze sobg customizerdw czy zespoty
customizujgce. Jezeli rozwigzania projektowe sg przetomowe,
wdéwcezas moga by¢ nimi zainteresowani rowniez producenci
seryjnych motocykli. Prowadzi to niejednokrotnie do sytuacji
patologicznych, w ktérych moze dojs¢ do prob przywlaszcze-
nia projektu czy rozwiazania. Dlatego tez customizer czy
cztonkowie zespotu powinni postepowac roztropnie, wedtug
zasady: wiecej dziataj, mniej méw. Moze to by¢ szczegdlnie
wazne wowczas, gdy korzystamy z pomocy réznej masci spe-
cjalistéw, zwlaszcza jezeli z ich ustug korzysta réwniez kon-
kurencja.

Jesli nie uda si¢ zapewnic¢ bezpieczenstwa projektowi, a co
gorsza, gdy customizer zorientuje sie, ze konkurencja jest za-
interesowana jego pomystami lub ma do nich bezposred-
ni dostep, nalezy zastosowac¢ makiaweliczny fortel wedlug
zasady:

Jjezeli masz w armii kogos, kto dzieli sie z nieprzyjacielem twoimi

planami, nie moZesz postgpic lepiej, gdy chcesz sie uchronic przed
Jjego ztymi intencjami, niz wyjawi¢ mu to, czego zrobic nie zamie-
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rzasz, i zamilcze¢ o tym, co zrobi¢ zamiarujesz, i rzec mu, iz oba-
wiasz sie tego, czego sie nie obawiasz*.

Co zrobi¢? Publicznie ogtosié, ze realizacji nie mozna konty-
nuowac z przyczyn technicznych. Blad projektowy. A w zaci-
szu garazu realizowac projekt... Sukces bedzie jeszcze wiekszy!

45 N.Machiavelli, Sztuka wojny..., op. cit., s. 215.



Niezaleznie od kreatywnosci
okietznaj pomysty

W procesie customizowania bardzo wazne jest trzymanie sie
pierwotnego planu, z ktorym customizer wyruszyt w custo-
mowg przygode. Jak juz wielokrotnie podkreslatem, mozliwe
i dopuszczalne, a w niektérych sytuacjach konieczne sg drob-
ne korekty projektu. Nic poza tym. Czym podyktowane jest
takie kategoryczne stanowisko? Ot6z trzymanie sie¢ planu,
zgodnie z wczesniej zatozonym i zapewnionym budzetem,
daje rekojmie nie tylko rozpoczecia dziela, ale rowniez jego
pozytywnego ukonczenia. Ponadto customizer powinien pa-
mietaé, ze pierwotny projekt jest wyrazem jego wewnetrzne-
g0 ,ja”, impulsu, ktéry nastepnie byl konsekwentnie rozwija-
ny, wielokrotnie przemyslany i dopracowany. Customizer zyt
i zyje z tym projektem, mysli o nim i marzy. Realizujgc projekt,
realizuje siebie. Radykalne korekty w trakcie tworzenia pro-
jektu $wiadcza natomiast o poddaniu sie customizera czynni-
kom zewnetrznym, do ktorych zalicza si¢ przede wszystkim
zmieniajgca sie moda, reklama i podszepty osob trzecich.
Dwie pierwsze przemijajg, a w ich miejsce wkraczaja nowe.
Bazowanie na nich uniemozliwi zrealizowanie customowego
zamierzenia. Co do tych ostatnich, czyli podszeptéw os6b
trzecich, nalezy pamietad, iz customizer powinien stuchaé
wylacznie swojego glosu wewnetrznego i zdania dobrych me-
chanikéw lub konsultantéw. Tych majacych odpowiednig
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wiedze szybko rozpozna. Dobry mechanik jest przeciwien-
stwem zlego mechanika. Zty mechanik, parafrazujac Ksiecia
Machiavellego, to ten, ktory ,mysli wiecej o sobie niz o tobie,
ze we wszystkich czynnosciach szuka swej korzys$ci™®. Zty
mechanik nie bedzie dobrym mechanikiem i ,nigdy nie mo-
zesz zaufaé¢ mu™¥. Customizerze, wyobraz sobie, ze jestes ksie-
ciem, za§ mechanik twoim ministrem. .gczy was jedna zasada:
sten, kto kieruje panstwem, nie powinien nigdy myslec¢ o sobie,
lecz o ksieciu, i pamietac tylko o tym, co tego dotyczy ™.

Dlaczego tak wazne jest trzymanie si¢ obranego planu?
Ot6z jest to gwarancja, ze projekt zostanie zrealizowany.
To jest jak droga, w ktéra sie wybierasz. Najpierw skrupulat-
nie planujesz trase, zaktadasz, kiedy wyruszysz, skad i dokad
jedziesz, gdzie odpoczywasz, wreszcie zaplanowates, po co
i dlaczego jedziesz. Radykalna zmiana marszruty moze spo-
wodowad, ze zatracisz pierwotny cel swojej podroézy. Oczywi-
$cie, nowa trasa moze przynie$¢ nowe doznania, pewnie na-
wet zaskakujgce, ale pomysl, czy po powrocie nie bedzie nur-
towalo cie pytanie o to, jakie doznania ominely cie w zwigzku
ze zmiang planow? Podobnie jest z customizowaniem. Podda-
nie si¢ zewnetrznym podszeptom i chwilowym namietno-
$ciom lub slabosciom, nawet jezeli ostatecznie nie wplynie
to na proces realizacji customowego przedsigwziecia, pozo-
stawi wewnetrzny niedosyt zogniskowany w pytaniu o to, jaki
bylby motocykl customowy, gdyby zostal wykonany zgodnie
z pierwotnym planem. Musisz tez mie¢ na uwadze, ze podda-
nie si¢ podszeptom 0sdb trzecich daje im prawo do przypisy-
wania sobie wspodtautorstwa, a to powoduje, ze moga sobie ro-
$ci¢ miejsce obok ciebie na podium.

Powyzsze uwagi nie dotyczg gloséw dobrych mechani-
kéw, oni nie ingerujg w projekt customizera, oni go technicz-
nie chronig. Sg — poréwnujac ich do ksigcia i ministrow — jego

46 N.Machiavelli, Ksigze..., op. cit., s. 149.
41 Ibidem.
48 Ibidem.
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dobrymi ministrami. Ich glos nie dotyczy warstwy wizualnej,
a tylko techniczne;j.

Customizer powinien zapamigta¢ — jesli ma nowe pomy-
sty, ktore zrodzg sie w trakcie budowy customa, nie powinien
ich traci¢. Powinien je zapisa¢, narysowac, zapamigtac! Niech
czekaja na realizacje. Po zbudowaniu motocykla customowe-
g0 one stang si¢ pierwszymi i bedg mialy swojg szanse. Nie-
zmiennie customizer powinien pamieta¢ o powyzszych zasa-
dach.



O kosztoch customizowanio

Budzet customizera, obok koncepcji motocykla, ktéry ma po-
wstaé, stanowi kluczowy element przesgdzajacy o powodze-
niu calego przedsiewziecia. Aby zadanie zostalo zrealizowa-
ne, powinno si¢ zapewni¢ srodki niezbedne na pokrycie kosz-
tow budowy customa, zeby mozna byto z nich w kazdej chwili
skorzystaé¢ w razie potrzeby kupna niezbednych podzespo-
16w, uregulowania naleznosci za zlecone ustugi czy zaptaty
za wykonang prace. Jest to istotne z czterech powoddéw: eko-
nomicznych warunkoéw realizacji przedsiewziecia customo-
wego, koniecznosci dysponowania srodkami na zaplanowane
czynnosci i zakupy, wiarygodnos$ci customizera i posiadania
rezerw na nieprzewidziane wydatki zwigzane z customizin-
giem. Ten budzet ma zapewni¢ nieprzerwane finansowanie
kosztéw podzespoldw i prac koniecznych do wykonania cus-
toma. Bardzo wazna w tym jest wiarygodnos$¢ customizera.
Wielokrotnie zdarza si¢ bowiem, ze rozpoczety projekt zosta-
je zamrozony na dlugi czas wlasnie w zwigzku z brakiem
srodkéw na jego dokonczenie. Jezeli projekt realizowany jest
we wlasnym garazu, wowczas wywotuje frustracje u custo-
mizera. Rozpoczety custom przypomina o swoim istnieniu
i z kazdym dniem wywoluje coraz bardziej mieszane uczucia,
wlgcznie z rezygnacja i poddaniem si¢. Ostatecznym dowo-
dem bezsilnosci moze by¢ préba pozbycia si¢ rozpoczetego
projektu, i to nierzadko za utamek jego warto$ci.
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Z inna sytuacja bedziemy mieli do czynienia w przypadku
zlecenia procesu customizacji wybranemu warsztatowi.
Wstrzymanie prac przez zespot mechanikow w takim warsz-
tacie, poza negatywnymi doznaniami i konsekwencjami, jakie
towarzysza samodzielnemu customizerowi, oddajgcemu sie
pasji w zaciszu swojego garazu, wywoluje rowniez niezado-
wolenie mechanikéw, z ktorymi rozpoczgl si¢ ten proces.
Wstrzymanie prac wigze sie zazwyczaj z koniecznoscig zwol-
nienia stanowiska i zabezpieczenia tego, co powstalo w ra-
mach projektu. Jezeli zarowno warsztat, jak i niedoszly custo-
mizer nie dysponuja powierzchnig magazynowa, moze to by¢
nie lada wyzwanie, ktére moze rowniez generowac koszty do-
datkowe zwigzane z czynnos$ciami, ktore zamiast rozwijac
projekt, prowadza do jego zamrozenia. Nie ma potrzeby
wspominac¢ o frustracji, jaka bedzie towarzyszyc¢ tego typu
problemom.

Kazda z czynnos$ci podjetych w procesie customizowania,
zaréwno ta pozytywna, rozwijajgca projekt, jak i ta negatyw-
na, zamrazajgca go, wymaga wspomnianej wyzej wiarygod-
nosci. Czym ona jest? To nic innego jak wyptacalnosé, pozwa-
lajagca na wyjscie z kazdej sytuacji obronng reka i z naleznym
szacunkiem dla os6b zaangazowanych w projekt, ktére wnio-
sty do niego wtasng prace i materiaty. Nalezy si¢ im wynagro-
dzenie. Wynagrodzenie platne niezwlocznie po wykonaniu
pracy lub jej wstrzymaniu. Wstrzymanie, zamrozenie czy
wreszcie rezygnacja z prac hie zwalnia bowiem z obowigzku
zaplaty za prace juz wykonane przez specjalistow czy dostar-
czone materialy, czesci i podzespoly. Oczywiscie kwestie
te mogg regulowac stosowne umowy pisemne lub ustne, jed-
nak powinny one te zasady uwzgledniac. Nalezy tez pamigtacd,
ze zarowno pierwszych, jak i drugich uméw nalezy dotrzy-
mywad, zgodnie z zasada pacta sunt servanda.



O muzyce w garazu

Zbawienna funkcja dzwiekdéw czy muzyki znana jest od stule-
ci. Potrafi ona spotgegowa¢ sity, pobudzi¢ koncentracje, wy-
zwoli¢ wole walki.

Jak podaje Tucydydes, w armii Lacedemonczykow byty w uzyciu
gwizdki, uwazano bowiem, ze ich brzmienie byto odpowiedniej-
sze od tego, aby ich wojsko postepowato z rozwagq i bez gwat-
townosci. Powodowani tym samym Kartaginczycy, idgc do
pierwszego natarcia, uzywali cytry. Alliatus, krél Lidyjczykow,
stosowat na waojnie cytry i flety, natomiast Aleksander Wielki
i Rzymianie uzywali rogéw i trgb, jako ze wiedzieli, iz za pomocg
takich instrumentéw mozna zotnierzom wla¢ w serca odwagi
i sprawic, ze bedq bic sie dzielniej*°.

Customizer, mierzac si¢ z projektem, szczegdlnie w chwi-
lach przesilenia, stabosci i watpliwosci, powinien przy dzwie-
kach muzyKi siebie, a jezeli pracuje w zespole — rowniez czlon-
kow zespotu zagrzewac do walki z przeciwnosciami technicz-
nego i ekonomicznego losu. Nie ma sytuacji bez wyjscia. Nale-
zy tylko skupic sie, pomysleé¢, poszuka¢ w umysle szczeliny
w gorze pietrzacych sie probleméw czy promienia stonica
wsrod mrokéw nadciggajacych na customowe przedsiewzigcie.

49 N.Machiavelli, Sztuka wojny..., op. cit., s. 142—143.
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Pozwola one wyj$¢ obronng reka z zagrozenia. W tym celu
w odwodzie powinna by¢ przygotowana playlista z utworami
zespolow muzycznych, ktére dodajg sity zaréwno customize-
rowi, jak i czlonkom jego zespotu. WyobraZzcie sobie zacne
utwory drogi, odtwarzane jeden po drugim, z podkreconym ba-
sem wypelniajgcym garaz i wydostajacym sie na zewnatrz. Czy
kapitulacja wchodzi w gre? Pomyslcie, zwyciezajac, ze ta sama
muzyka bedzie w przyszlosci towarzyszyta wam w drodze.



czyli cz-&@waeka motocykl

Zalezno$ci, ktore zachodzg pomiedzy cztowiekiem i motocy-
klem, sg wieloptaszczyznowe. Te reguluje eksploatyka, czyli
nauka o eksploatacji urzadzen technicznych, a w naszym
przypadku — motocykla. Zawiera ona zasady wspolpracy
czlowieka z motocyklem, oczekiwania i wyobrazenia czlowie-
ka w tym zakresie oraz mozliwosci techniczne motocykla®,
W tym obszarze poruszamy sie wsrdd kilku zatozen. Po
pierwsze, motocykl jest wynalazkiem czlowieka i efektem
jego tworczej pracy. Mozna go wiec uznac¢ za zmaterializowa-
ng, urzeczywistniong mysl cztowieka, ktéry majgc do wyboru
materi¢ nieozywiona, zaprojektowal i zbudowal motocykl.
Co wiecej, gdy czlowiek juz na dobre okielznal obrébke stali
i techniczne rozwigzania oraz podporzadkowat je twérczemu
umystowi, wéwczas rozpoczat proces ulepszania motocykla
zaréwno w swoim umysle, jak i w warsztatowej czy fabrycz-
nej rzeczywistosci. Robert Pirsig napisat nawet, ze

ludzie, ktorzy nigdy nie pracowali w stali, majq trudnosci w do-
strzezeniu tego, ze motocykl jest gtownie fenomenem psychicz-
nym. Wigzg oni metal z okreslonymi ksztattami — rurami, drgzka-
mi, dzwigarami, narzedziami, czeSciami — ksztattami ustalonymi

30 S.Legutko, Podstawy.., op. cit., s. 12.
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i nienaruszalnymi i myslq o nim jako o czyms gtéwnie fizycznym.
Ale ktos, kto wykonywat prace mechaniczne bgdZ odlewnicze,
albo pracowat w kuzni lub przy spawaniu, widzi ,stal” jako rzecz
nie majgcq w ogole ksztattu. Stal moze mie¢ ksztatt, jaki zechcesz,
Jjesli jestes dostatecznie zdolny i wszystkie ksztatty oprocz tego
jednego, jezeli ci uzdolnieri brak (..) Wszystkie ksztatty narodzity
sie w czyims$ umysle. Wazne jest, aby to pojqac®.

Na tej ptaszczyznie widoczna jest zdecydowana zaleznosé
motocykla od czlowieka. Istnienie tego pojazdu okreslone jest
przez pie¢ faz procesu jego tworzenia, polegajacego na: sfor-
mulowaniu potrzeby istnienia motocykla, jego konstruowa-
niu (projektowaniu), wytwarzaniu, eksploatacji, wreszcie li-
kwidacji lub recyklingu. Po drugie, motocykl, jako zmateriali-
zowana rzecz, stanowi obiekt techniczny zaliczany do urza-
dzen transportowych®. Jest maszyng, urzadzeniem mecha-
nicznym, ktére zawiera zespot mechanizmdéw przeznaczo-
nych do wykonywania okreslonej pracy mechanicznej, funk-
cjonuje zgodnie z prawami fizyki, moze by¢ uzytkowany
przez czlowieka, ulepszany, a w skrajnych sytuacjach moze
szkodzi¢ czlowiekowi. Ponadto ma okreslone przeznaczenie,
ulega uszkodzeniom, wymaga serwisowania i ma skonczong
trwato$c¢®®. W tym wypadku zaleznos¢ motocykla od cztowie-
ka i odwrotnie rownowazy sie. Cztowiek, chcac korzystaé
z motocykla w sposdb zgodny z jego przeznaczeniem, zobo-
wigzany jest, uzywajac terminu zastosowanego przez Rober-
ta Pirsiga, do prawidlowe]j obstugi motocykla. To za$ polega
na wtasciwej jego eksploatacji. Podstawowym procesem eks-
ploatacji motocykla jest wiec prawidlowe jego uzytkowanie.
O tym, jak motocykl powinien by¢ uzytkowany, decyduje funk-
cjonalnosé, efektywnosé, elastycznos$é, stopien gotowosci
oraz jakos¢ wykonania. W fazie eksploatacji, czyli w okresie

5t R.M. Pirsig, Zen..., op. cit., s. 95—96.
52 S.Legutko, Podstawy.., op. cit., s. 15.
53 Ibidem,s.13—14.
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od wytworzenia motocykla do chwili ewentualnej jego likwi-
dacji, powinien spetniac¢ on swoje funkcje zatozone na etapie
projektowania. Trzeba jednak pamietad, ze w tym czasie
moga ujawni¢ sie tez wady niektérych elementéw pojazdu,
ktére nalezy niezwtocznie usungé. Podczas eksploatacji nale-
zy na przyktad zapewni¢ ciggto$é¢ smarowania (wprowadze-
nie substancji smarujgcej pomiedzy powierzchnie trace,
przede wszystkim substancji ptynnej — oleju czy smaru), re-
gulacje, ochrone przed korozjg, prace urzadzen bez przecia-
Zen, stosowng temperature pracy’*.

Eksploatacja motocykla bedzie wiec ciag zdarzen, zjawisk
i procesow zwigzanych z jego uzytkowaniem przez czlowie-
ka. W zwiazku z tym bedziemy mieli cztery rodzaje podejmo-
wanych dziatan: uzytkowanie, obstugiwanie, zasilanie oraz
zarzadzanie. Na czym te dzialania polegajg? Uzytkowaniem
motocykla jest korzystanie z niego zgodnie z jego wtasciwo-
$ciami funkcjonalnymi i przeznaczeniem. Obstugiwanie obej-
muje oporzadzenie motocykla, czyli utrzymanie w stanie
zdatnosci do uzytku. Te czynno$ci obejmuja dokonywanie
biezgcych przegladdéw, konserwacji, regulacji, napraw i re-
montdéw. Zasilanie natomiast polega na dostarczeniu energii,
czyli paliwa, oraz materialéw eksploatacyjnych, w szczegol-
nosci olejow i ptynow. Zasilanie moze réwniez obejmowac do-
starczenie informacji, jezeli motocykl bedzie zawieral urza-
dzenia, ktore wymagaja okreslonych danych, wspétrzednych,
takie jak np. GPS, czytnik linii papilarnych potrzebnych
do uruchomienia motocykla, nawigacja itd. Wreszcie za-
rzgdzanie motocyklem to planowanie korzystania z niego,
np. opracowanie planu ekstremalnej podrozy i sprawozdaw-
cz0$¢, czego przykladem sg dzienniki motocyklowe zawiera-
jace relacje z trasy i uwagi na temat dzialania motocykla, jak
to czynit w drugiej polowie XX wieku kubanski rewolucjoni-
sta Ernesto Che Guevara®.

34 Por.ibidem,s. 30.
55 Zob. E. Che Guevara, Dzienniki motocyklowe, Warszawa 2003, passim.
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Motocykl w trakcie uzytkowania podlega zuzyciu, ktére
nastepuje poprzez ciagg zmian stanu poszczegolnych jego cze-
$ci, powodujgc utrate przez nie wiltasciwosci uzytkowych.
Wplyw na to maja: tarcie uwarunkowane rodzajem ruchu,
tarcie uwarunkowane smarowaniem lub jego brakiem, obcig-
Zenia wynikajgce z naprezenia wewnetrznego materiatu wy-
korzystanego do wytworzenia poszczegdlnych elementéw
motocykla, predkosci, temperatury otoczenia, obecnos$ci §ro-
dowiska agresywnego korozyjnie, wnikania miedzy poszcze-
gblne elementy motocykla cial obcych, wreszcie jakosci pro-
cesu eksploatacji®®. W motocyklu customowym mamy trzy
okresy zuzywania: docieranie — dotyczy ono szczegdlnie
nowo zbudowanych maszyn, zuzywanie umiarkowane pole-
gajace na normalnej pracy oraz zuzywanie awaryjne, patolo-
giczne, gdy motocykl ulegt awarii, a cztowiek mimo wszystko
eksploatuje go, traktujac jak sprawny motocykl. Dtugos$¢ tych
okresow uzalezniona jest od cech konstrukcyjnych, cech
technologicznych i cech eksploatacji®.

Po trzecie, motocykl, jak kazdy obiekt techniczny, moze
podlegaé likwidacji. Z faza utylizacji mamy do czynienia
wowczas, gdy motocykl ulegnie awarii, wypadkowi lub inne-
mu zdarzeniu, po ktérym niemozliwe lub nieoptacalne jest
jego odtworzenie. Wéwczas mamy do czynienia z oszacowa-
niem stanu pozostatych czesci i elementéw, ktére mozemy
wykorzystac i uja¢ na etapie kolejnego projektowania’®. Na tej
ptaszczyznie ostateczna decyzja nalezy wylgcznie do czlo-
wieka, czesto jednak nie jest ona efektem racjonalnego mysle-
nia. Motocykl bowiem wymyka sie ogélnym zasadom eksplo-
atacji, czyli organizacyjnym, technicznym, ekonomicznym
i spolecznym zagadnieniom dotyczgcym wspoétdziatania ludzi
i maszyn®. Moze to powodowac sytuacje, w ktérych pomi-
mo ekonomicznych i technicznych przeciwwskazan podjeta

56 Por. S. Legutko, Podstawy..., op. cit., . 16.
51 Por.ibidem,s. 26.

58 Ibidem, s.10.

59 Ibidem,s.7.
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zostaje decyzja o odbudowie motocykla lub jego przebudo-
wie, chociazby przez pamigé o doswiadczeniach zyciowych
Z nim zwigzanych.

Trzeba jednak w tym miejscu podkresli¢, ze wlasciwie
uzytkowany motocykl jest prawie nieSmiertelny, zle uzytko-
wany — umiera. Zazwyczaj zabija go czlowiek. Ta zalezno$¢
pomiedzy cztowiekiem i motocyklem rowniez jest zréwnowa-
zona. Motocykl uzytkowany, cho¢ Zle traktowany, moze by¢
skrajnie niebezpiecznym zagrozeniem dla czlowieka. Wow-
czas to on zabija. Pamigtajmy réwniez o tym, co na temat mo-
tocykla napisat Pirsig. W dziele Zen i sztuka oporzgdzania moto-
cykla czytamy, ze motocykl — ta zmaterializowana maszyna —
ma réwniez charakter:

Kazda maszyna ma swojg wtasng unikalng osobowos$¢, ktéra
mogtaby byé prawdopodobnie zdefiniowana jako intuicyjna
suma tego wtasnie wszystkiego, co sie o niej wie i do niej czuje.
Osobowos¢ ta podlega statym zmianom, zazwyczaj na gorsze,
lecz czasem, niespodziewanie na lepsze. Ta wtasnie osobowos¢
Jjest rzeczywistym przedmiotem obstugi motocykla®®.

60 R.M.Pirsig, Zen.., op.cit., s. 46.



Czy tylko cztowiek
na motocykiu?

W najblizszych latach konkurentem dla czlowieka jako kie-
rowcy mog3g stac sie roboty. W sportach motocyklowych juz
mamy do czynienia z japonskim robotem, wynalazkiem kon-
cernu Yamaha — motobotem. Motobot®, o budowie zblizonej
do czlowieka, korzystajac ze sztucznych rak i nég, wyposazo-
ny w sztuczng inteligencje, pokonuje na sportowym motocy-
klu krete trasy toréw niczym wytrawny kierowca wyscigo-
wy. Skoro potaczenie motocykla i robota doprowadzito do po-
wstania motobota, to jak nalezatoby okresli¢ potgczenie czto-
wieka i motocykla? Zapewne ,czlowiek na motocyklu”. To
oczywiste stwierdzenie nie pozostaje juz takim, gdy przyj-
miemy, miedzy innymi za Tomaszem Hobbesem czy Julienem
Ofray de La Metrie, mechanicystyczne podejscie do czlowie-
ka jako maszyny®2. Wéwczas moglibySmy rozwazy¢ nazwe

6t K.Bartnik, Cztowiek kontra maszyna. Rossi wcigz szybszy od Motobota, https://
www.scigacz.pl/Czlowiek kontra,maszyna,Rossi,wciaz,szybszy,od,Mo-
tobota,31599.html (dostep: 3 lutego 2018). Zob. réwniez M. Hotowacz, Mo-
tobot to nie sci-fi! Takie projekty robig wrazenie, http://antyweb.pl/motobot-
robot/ (dostep: 3 lutego 2018); Jorsindo Motor Club, MOTOBOT. Episode 3:
Racing the Clock, https://www.youtube.com/watch?v=eJIYHeZx5Ns (do-
step: 3 lutego 2018).

62 W kwestii rozwazan nad cztowiekiem jako maszyng lub umystem ludz-
kim jako maszyng Stanistaw Krajewski pisze: ,Twierdzenie Godla nie
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potaczenia takich dwdéch specyficznych ,maszyn”. Zanim jed-
nak do tego przejdziemy, przyjrzyjmy si¢ w pierwszej kolejno-
$ci stowu motobot. Nazwa ta powstata z potaczenia dwoch
cztondéw, mianowicie pierwszego czlonu stowa motocykl
(moto-cykl) i drugiego cztonu stowa robot (ro-bot). Zaktada-
jac, ze intencja tworcow terminu motobot bylo zachowanie
chronologii rozwoju nauki, techniki i przemyslu, to pierwszy
czton pochodzi od motocykla, ktéry wsréd ludzi juz na dobre
zadomowil si¢ w pierwszych latach XX wieku. Robot pojawit
si¢ pozniej. Dopiero pod koniec XX wieku przy wydatnym
wkladzie koncepcji Alana Turinga rozwinigto badania nad
sztuczna inteligencja i stworzono, a nastepnie udoskonalono
robota. Motocykl byt pierwszy, robot drugi. Przyjmujac ten
tok rozumowania, przyjrzyjmy sie teraz relacji ,maszyn” czlo-
wiek—motocykl. Siggajac do doktryn politycznych i praw-
nych, wiemy, ze czlowiek pochodzi od Boga lub od natury.
W zaleznos$ci od tego, po tres¢ ktérej doktryny siegniemy,
uzywajac terminologii motocyklowej, customizerem jest wiec
albo Bég, albo natura. Gottlieb Daimler i Wilhelm Maybach
w 1895 roku zbudowali pierwszy motocykl, w wigkszosci
oparty na drewnianej konstrukcji i z benzynowym silni-
kiem®. Motocykl powstat jako drugi. Pierwszy byl czlowiek
ze swojg inteligencjg zdolng do stworzenia i ulepszenia moto-
cykla.

Czlowiek potaczony z motocyklem w czasie jazdy, skupiony
na technicznych walorach motocykla, opiety kombinezonem

wyklucza, ze czlowiek moze by¢ maszyna, ale wtedy nie mozemy wie-
dzie¢ jaka; innymi stowy nie jest wtedy ona dla niego dostatecznie zro-
zumiala, przejrzysta; nie moze tez dowiesé jej niesprzecznosci (tzn. nie-
sprzecznosci zbioru jej tez arytmetycznych). Twierdzenie Godla dostar-
cza pewnych minimalnych dodatkowych zatozen, ktére wystarczaja
do wyciggniecia wniosku, Ze czlowieczy umyst nie jest maszyng. Nalezy
do nich zalozenie, ze potrafimy rozwigzac kazdy problem diofantyczny™.
S. Krajewski, Twierdzenie Godla i jego interpretacje filozoficzne, Warszawa
2003, s. 274.
63 Zob. L. Wangin, llustrowana historia motocykla, Warszawa 2003, s. 7 i n.
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i w kasku (czesto w kolorze swojej maszyny) mogiby wiec byé
»,Czlocyklem”. ,,Czlocykl” od czlo-wiek i moto-cykl. A jak wy-
gladataby taka relacja pomiedzy cztowiekiem customizerem
i jego motocyklem customowym? Skoro motocykl customo-
wy jest wyrazem indywidualizmu customizera, uzewnetrz-
nieniem jego inteligencji i kreatywnosci, to takie potaczenie
tworzy zdecydowanie wigkszg wieZ ,maszyn”, poniewaz kon-
strukcja motocykla jest techniczng, mechaniczng i wizualng
egzemplifikacjg umystu customizera. Nalezaloby wiec uzy¢
pierwszych czlondw, a nie, jak w przypadku motobota, pierw-
szego i drugiego. W przypadku motocykli customowych
mamy bowiem zdecydowanie wiekszg, bardziej osobistg wiez
tworcy i jego maszyny. W tej sytuacji nalezatoby uzy¢ nazwy
»,Czlomoto” od czlo-wiek i moto-cykl. Gdyby jednak motocy-
kla customowego dosiadt kto$ inny, kto$, kto nie byl tworca
maszyny customowej, wowczas widzieliby$Smy jedynie ,,.Czto-
cykla”.



Antropomorfizacjo
motocykla - fikcjo
literacka czy przysztosc

Nadawanie cech ludzkich motocyklowi nie jest czestym zjawi-
skiem, aczkolwiek ma juz swoja tradycje. Ciekawym tego przy-
ktadem moze by¢ relacja z wyprawy motocyklowej z poczatku
XX wieku, ktéra odbyla si¢ na trasie Druskienniki—Szanghaj.
Malzenstwo Stanistaw Bujakowski i Halina Korolec-Bujakowska
miedzy 19 sierpnia 1934 a 15 marca 1936 roku pokonali motocy-
klem B.S.A. W 19-484 PL dwadziescia cztery tysigce trzysta kilo-
metréw. W pamietniku z tej podrézy Korolec-Bujakowska
przedstawila motocykl jako pelnoprawnego czlonka wyprawy.
Wspominajgc po czasie trudy podrdzy oraz rozprawiajac o spro-
wadzeniu motocykla do Polski i wstawieniu go do muzeum, jako
mechanicznego dowodu — jak podkreslita — ,doskonatosci mo-
toru i naszego bohaterstwa”, napisata w 1936 roku tak:

Motocykl umart. Jego trup stoi na poddaszu poselstwa i rdzewieje.
Biedak nawet dachu nie ma nad gtowq, a tylko swdj nieprzema-
kalny brezent, przezarty plesniq i storicem garaz podrézny. Wto-
zyt wszystkie swe sity w jeden wielki wyczyn sportowy i nic
go dalej nie czeka. Kurz, rdza, zapomnienie. MoZe jeszcze raz Scig-
gnie ttumy ciekawskich motocyklistow i Antkéw warszawskich,
gdy wréci w rodzinne progi. Ale czy wrdci? Nikt zabra¢ go nie
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chce, nawet firma zapytana, co zrobi¢ z motorem, milczy gtucho.
Zadnych sentymentéw, nikomu niepotrzebny motocykl W 19-484
(PL) rozsypie sie w nedzne préchno na obcym podwarku. Mijamy
go obojetnie jak przechodnia na ulicy. (...) Przez rok, szeS¢ miesie-
cy i dwadziescia cztery dni, na przestrzeni dwudziestu czterech
tysiecy trzystu kilometrow maszyna byta absolutnym wtadcg
losu dwojga ludzi, bylisSmy zdani na taske i nietaske humoréw,
zgrzytow, ztosliwosci motoru, a kazdy jego kaprys maogt stac sie
naszq tragediq. Teraz on umart, a my zaczynamy walke o zycie.
Jakie ono bedzie? Kt6z zdota przejrzec los? Start byt niecodzien-
ny, to kazdy przyzna, i ten, ktory skwituje naszq lekkomysinos¢
przyjaznym u$miechem, i ten, co wzruszy ramionami zZ poczu-
ciem niesmaku i niezrozumienia®.

Bujakowski w artykule Motocyklem z Polski do Chin opubli-

kowanym w 1937 roku w dwumiesieczniku ,Motocykl i Cycle-
car” wspominat o relacji zachodzacej pomiedzy motocyklistg
amotocyklem:

64

65

Kierowca nie moze by¢ poczqtkujgcym motocyklistq. Znajomosé
doskonata motoru oraz umiejetno$¢ poradzenia sobie w najtrud-
niejszych wypadkach i w razie wszelkich kapryséw motoru jest
bardzo wazna. (...) Od kierowcy wymaga sie réwniez pewnej sity
fizycznej, opanowania wewnetrznego i orientacji w terenie. Sita
fizyczna nie tyle jest potrzebna do napraw motoru, co do wycig-
gania go z opresji. Nie zawsze motor radzi sobie sam, a szczegol-
nie jak sigdzie w btocie lub w piachu, potrzebuje pomocy. (...) Spo-
kéj moralny kierowcy ma wptyw zbawienny na motor. (...) Nie
bede twierdzit, Ze maszyna ma dusze, ale ze maszyna jak kon
czuje reke i potrafi sie odwdzieczy¢ za troskliwg opieke, to fakt.
(...) Niejednokrotnie pomagatem motorowi, idgc obok, pchajgc
i zmieniajgc rownoczesnie szybko$¢ z tej pozycji®®.

H. Korolec-Bujakowska, M¢j chtopiec, motor i ja. Z Druskiennik do Szanghaju
1934—-1936, oprac. L. Wierzbicki, Warszawa 2011, s. 8.
Ibidem, s. 312—313.
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W kwestii antropomorfizacji motocykla wydaje sig, ze
mozna zwrocic¢ jeszcze uwage na dyskurs samej maszyny®.
Czym ten dyskurs miatby by¢? Na pierwszy rzut oka odnosit-
by sie wlasciwie do waloréw dzwiekowych silnika motocyklo-
wego. W tej kwestii Harley-Davidson prébowal nawet opa-
tentowac stynne ,potato, potato™. Nie o takim dyskursie jed-
nak mysle. Pozostajgc przy opowiesciach Bujakowskich,
przytocze w tym miejscu nie obszerny fragment, a catos$¢ tek-
stu zatytutowanego B.S.A. w 19-484 PL opowiada, jak pokonat
10 000 kilometréw z Warszawy do Teheranu autorstwa Bujakow-
skiego. Dlaczego w calo$ci? Poniewaz nieczesto sam motocykl
zabiera gtos w dyskus;ji. Tekst ukazat si¢ w miesieczniku ,Tu-
rysta i Auto” w lutym 1935 roku. Kréotko méwigc i jakkolwiek
by to nie brzmialo dziwnie — sa to relacje samego motocykla

66 Maciej Wrdblewski wprowadzit trzy rodzaje dyskursu: dyskurs maszy-
nowy, dyskurs maszyng i dyskurs o maszynie. Pierwszy to po prostu pi-
sanie maszyna, dyskurs o maszynie to skonstruowanie z urzgdzenia te-
matu pracy, zas dyskurs maszyng to prezentowanie okreslonego tema-
tu, wykorzystujac do tego maszyne jako nosnik informacji. Ten rodzaj
dyskursu ,lokuje sie na poziomie organizacji wyobrazni pisarskiej; jego
immanentng cechg jest znaczeniowa migotliwos¢ w zakresie mnie inte-
resujgcym, to znaczy obecnosci mniej lub bardziej wyraznych odnie-
sien do maszyny — ukonkretnionej (parowdz, piec martenowski, wy-
rzutnia rakietowa) przez swojg funkcje. Raczej jest tak, ze pewne znaki
w tekscie literackim suponujg obecno$é maszyny lub — nalezaloby po-
wiedzie¢ — okreslony jej obraz™. M. Wréblewski, Literatura i maszyna, To-
run 2015, s. 22. Wedlug Wroblewskiego wszystkie trzy rodzaje dyskur-
su, a wiec ,Dyskurs maszynowy, dyskurs o maszynie i dyskurs maszyng
od potowy XX wieku réwniez za posrednictwem mediéw masowych
(radio, telewizja) i nowych mediéw (internet) ksztattuja nasz oglad rze-
czywistosci, determinujgc wiekszo§¢ codziennych czynnosci, nie wyla-
czajac aktu tworczego w odniesieniu do sztuk dotad niezwigzanych
z maszyng (pisarstwo, malarstwo, sztuka kompozycji). Mogg by¢ one
funkcjonalnym narzedziem badawczym, precyzyjniejszym od tych, kto-
re sg tworzone przy uzyciu takich poje¢ jak «technika», «technologia~,
«cywilizacja», «nauka», <inzynieria»”. Ibidem, s. 25.

6 E. Breutel, R. Schneider, Skad si¢ bierze dZzwigk silnika, https://www.moto-
cykl-online.pl/technika/Skad-sie-bierze-dzwiek-silnika,3285,1 (dostep:
13 lutego 2018).
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z wyprawy. W czym przejawia si¢ dyskurs maszyny? Odpo-
wiedz znajdziemy ponizej w tekscie, ktory juz na wstepie roz-
poczyna sie od osobliwego dialogu z motocyklem:

— Halo, B.S.A., czy masz juz ztotq odznake od polskiego Touring

Klubu za najwigkszq ilos¢ przejechanych w roku 1934 kilome-
trow?

— A mam.

— Opowiedz, prosze, predko, jak tego dokonates.

— Opowiem, ale nie predko, a powoli, bo 10 000 kilometrow
to niejest, nawet dla takiego samochwaty jak ja, jakies szast-prast
z bicza trzask, jak powiada polskie przystowie. Zresztq, chociaz
wychowano mnie w Warszawie w zacnej firmie E. Sykes i spotka,
Jjestem rodzonym Anglikiem i nigdy sie nie spiesze, jesli nie zacho-
dzitaka potrzeba.

Dystyngowany motor starym angielskim zwyczajem zasiadt
w wygodnym klubowym fotelu i z wonnym cygarem w zebach
rozpoczgt swgq opowiesc:

Dosiadt mnie niejaki Stanistaw Bujakowski i zapowiedziat,
ze w cuglach przeprowadzi z Warszawy do Szanghaju. Zarozu-
mialec. Nie jestem przeciez koniem, lecz szlachetnym motorem,
i jesli by mi sie nie chciato, z miejsca bym nie ruszyt. A jednak bez-
czelnos¢ kierowcy i trasa podrézZy zaintrygowaty mnie, zatem
zgodzitem sie.

Przyznac¢ musze ze wstydem, Ze ostatecznie zzylismy sie bar-
dzo, a nawet polubitem jazgotliwgq stwore, ktora wiecznie krecita
sie w koszyku przyczepionym nie wiadomo po co do mego boku.
Powiedzieli, ze jestem zbyt ciezki i sam nie utrzymam sie na dro-
dze. Ech, ludzie, zdechlaki XX wieku, sity za grosz nie majq, zeby
to byt szlachetny baron z zamku Roslin zakuty w zelazng zbroje,
to by mnie miedzy kolanami zdusit jak kobytke. Tymczasem jego
nedzny potomek przyczepit mi wozek i wpakowat do niego nie
bagaz, a stwore z wiecznymi pretensjami, podrézomaniq i zami-
towaniem do zapychania koszyka tysigcem obrzydliwych dro-
biazgéw w rodzaju otdwkow, wiecznego pidra, zabazgranych
papieréw, maszyny do pisania i niemozliwej ilosci jedzenia, niby
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nie dla siebie, lecz dla kierowcy, a zajadata przez catq droge, ,,bo
sie nudzi” — ot, typowa kobieca logika. O mnie tez niby myslata,
wiozta bidon z benzyngq, oliwg, szprychy zapasowe, narzedzia
i caty czas psioczyta, ze jej to wszystko przeszkadza.

Gdy 23 sierpnia 1934 roku wystartowatem sprzed siedziby
polskiego Touring Klubu w Warszawie, zty bytem jak noc, wie-
dziatem bowiem doskonale, co mnie czeka — skakanie po wybo-
Jjach na szosie do Poznania. Nie zgadzatem sie z kierowcq co do
wyboru dziur i wybojéw, a na domiar ztego do k6t przyczepiaty
sie gwozdzie, co zmuszato do postojow wiecznych, zabiegéw
nudnych i przykrych. Wszystkie te piekne widoki, chatki, malwy,
wiatraki, krzyze przydrozne, to dobre dla pasazera, mnie nie inte-
resowaty. Ja potrafie zachwycac sie tylko drogg, a ta akurat byta
okropna.

Ostatecznie przybylismy do Poznania zli i zmeczeni. Oni zna-
leZli sobie nocleg u rodziny, ja w Poznaniu rodziny nie mam,
umiescili mnie wiec w garazu, przyzna¢ musze luksusowym
i bardzo tanim. Rano pojechali§my na stacje obstugi, gdzie mnie
umyto, nakarmiono i zawulkanizowano kiche na poczekaniu. By-
tem oczarowany tym postepem w dziedzinie obstugi, o czym nie
omieszkatem powiedzie¢ pewnej niemieckiej maszynie, z ktorq
sie tam spotkatem. Przyznata mi racje, zaznaczajgc, ze po raz
pierwszy w zyciu widzi tak dobrze zorganizowang stacje obstugi.
Bolata, ze nawet w Niemczech takich stacji nie ma.

Po potudniu nie wiem, czemu oni tak marudzili, podobno za-
tatwiali jakies interesy, ruszylismy ku granicy. W Gorzycku
wzbudzitem stuszng, zrozumiatq i nalezng mi sensacje. Polski cel-
nik oglgdat mnie ze wszystkich stron, zapisujgc numery, na ko-
niec przyczepit przy kierownicy plombe otowiang. Nie mogt, szel-
ma, daé chociaz srebrnej?

PrzekroczyliSmy granice. Coz za droga, asfalt bez skazy,
z punktu zaczgtem szale¢. Przed Berlinem odniostem wrazenie,
Ze na mojq czes¢ urzgdzono iluminacje, okazato sie jednak, ze to
tylko objazd dobrze oswietlony.

Miasto ogromnie przyjemne. Jezdzi sie z predkoscig 70 kilo-
metréw na godzine, bez sygnatéw, tego zbednego hatasu nad
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uchem, ruch regulujg sygnaty swietlne, zadnych policjantéw, nikt
nie zatrzymuje i nie daje absurdalnych, niezdecydowanych zna-
kéw. Odpoczywam moralnie.

Na drodze do Drezna btgdzilismy troche, naturalnie nie z mo-
Jjej winy, ale od Drezna do granicy czeskiej byto jeszcze gorzej. On,
znaczy sie kierowca, i ja byliSmy po raz pierwszy w gérach, Ona
dawata jakies idiotyczne rady, niby z wtasnego doswiadczenia,
bo nie raz i nie dwa jezdzita cudzym autem w Alpach itd,, itd. Nikt
Jjejnie stuchat.

W Czechach ruch lewostronny, zeby go wszyscy diabli wzieli.
Nie bylismy przyzwyczajeni i ciggle wracaliSmy na prawq strone,
a Ona uparta sig, by nas denerwowac, caty czas powtarzajqc:
lewa, lewaq, lewa... Udawalismy, Ze nie styszymy.

W Austrii po raz pierwszy nocowali§my pod gotym niebem,
Oni w namiocie, ja pod plandekq. Dali mi przykaz, by alarmowac,
gdyby ktos chciat podejsé, nawet psa podwdrzowego chcieli
ze mnie zrobié.

Gdy wkroczylismy do Jugostawii, asfalty skonczyty sie, jak
nozem uciqt, i zaczeta sie moja Kalwaria. Co chwile trzeba byto
ptaci¢ mostowe za przejazdy trzesgcymi sie drewnianymi mosta-
mi nad wezbrang Sawq. To robit On, a Ona zachwycata sie pry-
mitywem...

A jak zaczeto lac, to do samego Belgradu przez trzy dni tong-
tem w btocie. Opitem sie wody tak, ze do dzi$ dnia jeszcze rdze
mam na cylindrach. Brngc po osie w btocie, z trudem poruszatem
sie na drugim biegu, a przewaznie szedtem pierwszym.

I'te noce! Gdy wspomne wszystkie noclegi na tej drodze, przez
grzbiet przechodzi mi zimny dreszcz. Kazdy hotel miat swoj ga-
raz — podworze lub brame w najlepszym razie, a tam $winie,
kury, btoto, pomyje i ja posréd tego wszystkiego, szczesliwie skry-
ty pod plandekq.

Koszmar.

P6Zng nocq dobilismy do Zemun, przedmiescia Belgradu. Do-
statem pic, jednak, cho¢ z petnym brzuchem, tak bytem zdretwia-
ty z chtodu, ze ani kroku nie bytem w stanie zrobi¢. Pchali mnie
przez pare kilometrow, az wreszcie poczutem ozywcze ciepto
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iruszytem naprzod. Jeszcze czekata nas mita niespodzianka, cate
piec kilometrow harcow po rozmoktej tgce nad brzegami Dunaju
i Sawy. Ona, poczciwa dusza, Zeby mi ulzy¢, szta pieszo, ale
na niewiele sie to zdato, po brzuch brngtem w bajorze. W ogdle
na og6t oboje zachowywali sie w stosunku do mnie zupetnie przy-
zwoicie i doceniali moje nadludzkie wysitki.

W pyle bezdrozy Anatolii utoneliSmy na cate tygodnie. Byto cos
niesamowitego w tym kraju, taka dzikos¢, ze nawet ztoscié sie nie
mozna byto. Na stepowych bezdrozach Ona przechylata sie za-
wsze w odpowiednich kierunkach dla zachowania réwnowagi,
gdy byty piachy, pchata lub szta pieszo, na drogach zasypanych
kamieniami podbierata co wigksze, torujqc przejscie. Jak znajdo-
wata na to wszystko sity, nie wiem. Kobiety juz sq takie dziwne.
Gdy mezczyzna upadat ze zmeczenia, Ona ozywiata sie, byta
w dobrym humorze i robita za trzech, na dobrej zas drodze byto
odwrotnie, zawsze jej czegos brakowato i dokuczata nam ciggtq li-
tanig, ze krzyz boli, ze nogi dretwiejq, ze wszystko uwiera itd.

Cudze rady sq dobre, ale nieZyciowe. Méwiq na przyktad,
ze przeprawa do Azjijest tania, predka i wygodna. Myslicie, ze jest
w tym chociaz stowo prawdy?

Tani bilet, owszem, ale bakszysz na kazdym kroku kto zliczy?
Predko? Trzy kwadranse to nie jest dtugo, normalnie biorgc, ale
trzeba wzigé pod uwage, w jakich warunkach. Sq chwile, ktére
przedtuzajq sie w wiecznos¢. Wygodnie? O, takie gadanie nawet
mnie, Anglika moze wyprowadzi¢ z réwnowagi. Tego rodzaju
wygody oczekujg pewnie w piekle na najbardziej zastuzonych
grzesznikow. Dziwig sie, Ze w ogéle zyje i nie pluje oliwg po tych
torturach.

Potraktowatem wyprawe jak wyczyn sportowy i hazard: kto
kogo zwyciezy? Droga (a raczej bezdroza) mnie, czy ja jg? Osta-
tecznie zwyciezytem, acz musze przyznac, ze nie wiem, czy dat-
bym rade bez pomocy kierowcy i pasazera®®,

S. Bujakowski, B.S.A. w 19-484 PL opowiada, jak pokonat 10 000 kilometrow
z Warszawy do Teheranu, [w:] H. Korolec-Bujakowska, Mdj chtopiec..., op. cit.,
s.343-347.

105



O ile oczywiscie przytoczony fragment, pochodzacy z po-
czatku XX wieku, jest w swoim przekazie wrecz niewiarygod-
ny, cho¢ stanowi ciekawg jak na czas jego powstania fikcje li-
teracka, o tyle w XXI wieku tekst ten moze juz pobudzac¢ wy-
obraznie do zastanowienia sie nie nad tym czy, ale co maszy-
ny wyposazone w coraz popularniejszg sztuczng inteligencje
mysl3 o ludziach. Kto wie, moze w niedlugim czasie motocykl
zostanie wyposazony w funkcje motobota i stanie si¢ mysla-
cym motocyklobotem, towarzyszem czlowieka relacjonujg-
cym ze swojej perspektywy wrazenia z wyprawy. Ciekawe,
jak oceni cztowieka — czy bedzie to podejscie makiaweliczne,
czy anarchistyczne, czy oceni cztowieka Zle, czy dobrze. Zo-
baczymy. Juz teraz jednak smiato za Maciejem Wrodblewskim
mozemy wiec stwierdzic:

Miedzy cztowiekiem a maszynq (...) mozna dostrzec pewng ekwi-
walengje (...). Maszyna odzwierciedla cztowieka, zmienia sig tak,
Jjak zmienia sie jej wytwérca, systematycznie podgza za nim. Czy
maszyna zdolna jest ,ukgsi¢” swojego wiasciciela? (..) bytoby
to mozliwe pod warunkiem, gdybysmy zdradzili maszyny, skazu-
Jjacje na ,rdzewienie”. Skutkiem ,,odrzucenia” bytoby zachwianie
réwnowagi, nazwanej przeze mnie komplementarnoscig. Bez ma-
szyny przestatyby istnie¢ film, stuchowisko radiowe, fotografika,
muzyka oraz teatr, ktdry od okresu starogreckiego przechowuje

pamieé o przedmiocie w postaci formuty (...) ,bog z maszyny”®.

69 M. Wroblewski, Literatura..., op. cit., s. 209—210.



Customizing
w frosce o nature

Customizowanie, w zaleznosci od konkretnego przypadku,
jest rowniez w catosci albo w czesci procesem recyklingu
motocykli, ich czesci i podzespoléw. W tym konteks§cie moze
by¢ ciekawg alternatywa dla rozpedzonego i ingerujacego
w $rodowisko naturalne przemystu motoryzacyjnego. Za-
miast kupowaé nowy, seryjnie produkowany motocykl custo-
mizer wybiera sposrdd niezliczonej ilosci przysztych odpa-
déw caty motocykl lub to, co z niego pozostalo, i tworzy z tych
pozostatosci w pelni sprawnego i funkcjonalnego customa.
Daje w ten sposéb motocyklowi nowe zycie, alternatywne
w stosunku do oficjalnego obiegu, ktorym jest proces pro-
dukcji motocykli seryjnych. Dzigki tej alternatywie ograni-
czonych zostaje wiele proceséw zwigzanych z przetworze-
niem zuzytego motocykla i wykorzystaniem odzyskanych
komponentow w przyszlym procesie produkcyjnym. Dopoki
motocykle nie stang sie¢ bezemisyjne, dopéty taka alternatywa
bedzie mogla w swojej mikroskali pozytywnie oddziatywaé
o ile nie na samo $rodowisko naturalne, o tyle na spoteczen-
stwo poprzez symboliczne ograniczenie w tym jednostko-
wym przypadku procesu przemyslowego recyklingu, prze-
tworzenia odpadéw i ponownej produkgji. Customizer sygna-
lizuje, ze mozna inaczej korzystaé z rzeczy. Zamiast je zuzy-
wac i odrzucad, podazajac za modg i nowoczesnoscig, mozna
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z nich wciaz korzystaé. Samodzielnie lub z pomocg mechani-
kow mozna je oporzgdzac, modyfikowac i przebudowywac.
Ten sam motocykl niczym pory roku moze zmieniac¢ swoje ob-
licze, wciaz bedac w grze w mys$l zasady: motocykl zyje, natu-
ra odzywa.



O wptywie prawa
na customizing

Prawo nie odnosi si¢ w sposdb bezposredni do customizingu.
Inaczej méwigc, customizing jako dziedzina budowy motocy-
Kkli nie jest wprost i z nazwy uregulowany przepisami prawa.
Dzialalnos¢ w zakresie customizowania motocykli prawo
traktuje podobnie jak wszelkg dzialalnos¢ zwiazang z prze-
mystem motoryzacyjnym i okolomotoryzacyjnym, a wiec bu-
dowg, sprzedazg, eksploatacjg, modyfikacja, kontrolg i utyli-
zacja pojazdéw mechanicznych. Oznacza to, ze customizer,
chcac od podstaw, na bazie czesci w catosci wytworzonych
wedlug wlasnego projektu, budowaé customowy motocykl,
musi oczywiscie poza nalezyta starannoscig techniczng do-
petni¢ obowigzkéw wynikajacych z przepiséw prawa. Te od-
nosza si¢ przede wszystkim do wymogu certyfikowania nos-
nych i napedowych czesci i elementéw motocykla. Dokonujg
tego nieliczne podmioty posiadajace szczegdlne uprawnienia
w tym zakresie. To za$ wigze sie ze sporymi optatami za bada-
nia i wystawienie dokumentu uprawniajgcego do uzyskania
przegladu technicznego dopuszczajgcego motocykl customo-
wy do ruchu po drogach publicznych.

Kolejng kwestig jest zarejestrowanie motocykla we wlas-
ciwym wydziale komunikacji i ubezpieczenie go w instytu-
cji ubezpieczeniowej od odpowiedzialnosci cywilnej i nie-
szczesliwych wypadkéw. Budujac customa na bazie seryjnie
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produkowanego motocykla, wykorzystujac oryginalne do-
puszczone do uzytku certyfikowane juz czesci oraz elementy
nosne i napedowe, rowniez nalezy postepowac zgodnie z pra-
wem. Oznacza to przede wszystkim koniecznos¢ zamontowa-
nia w motocyklu wymaganych elementow, w szczegdlnosci
o$wietlenia, sygnalizatorow kierunku ruchu, sygnalizatora
dzwigkowego, instalacji odprowadzania spalin, lusterka i ta-
blicy rejestracyjnej.

Korzystanie z motocykla customowego, a inaczej mo-
wigc — jego uzytkowanie réwniez podlega regulacjom praw-
nym. W tym wypadku samej maszyny dotyczg one jednak
w sposob posredni. Tutaj bezposrednim adresatem jest mo-
tocyklista, biker, rider. On bowiem arbitralnie decyduje
o uwolnieniu badz okietznaniu mozliwosci customa. Te za-
zwyczaj sg zdecydowanie wigksze niz dopuszczalne predko-
$ci jazdy po drogach wszystkich klas.

Miejscem, w ktorym zaréwno motocyKklista, biker, jak i ri-
der mogg czué si¢ wolni, wykorzystujac pelnie mozliwosci
swoich i customa, sg zamkniete i legalnie dzialajace tory wy-
$cigowe. Tam regulacje prawne skupiajg sie przede wszyst-
kim na zasadach bezpieczenstwa.

Prawo nie zabrania customizowania. Ogranicza jednak
swobode w tym zakresie z uwagi na dobro najwyzszej warto-
$ci, mianowicie zycie i zdrowie czlowieka. Ustawodawca
w trosce o bezpieczenstwo motocyklisty, bikera, ridera, in-
nych uczestnikéw ruchu oraz pieszych wprowadza liczne
ograniczenia, niekiedy nawet zbyt daleko ingerujace w wol-
no$¢ czlowieka. To za§ wyplywa z liberalnej zasady nienaru-
szania praw podstawowych, a wiec w szczegolnosci zycia,
zdrowia, wolnosci i bezpieczenstwa drugiego czlowieka.
Wspolnym mianownikiem wszystkich przepiséw prawa, od-
noszacych sie w sposéb bezposredni lub posredni do budowy
motocykli customowych, jest bezpieczenstwo.

Odwolujgc sie do fundamentéw liberalizmu, nalezy zwro-
ci¢ uwage na jeszcze jedng kwestie, mianowicie daleko idaca
swobode w zdobieniu motocykla, ktora wyptywa z wolnosci
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wyrazania siebie. W tej kwestii nalezy jednak pamietac,
ze zdobienie nie moze zawiera¢ oznaczen i atrybutow cha-
rakterystycznych dla idei, mys$li i pogladdéw ze swej istoty nie-
liberalnych. Oznacza to, Ze sprzeczne z prawem byloby upiek-
szanie motocykla w atrybuty nawigzujgce do nazizmu i ko-
munizmu. Nawet jesli nie wynika ono z pogladow, to i tak
moze stanowi¢ zlamanie prawa zakazujacego propagowania
symboli totalitarnych.



Dyskurs maszynowy,
czyli zakoriczenie

Kazdy proces twoérczy wymaga udzialu maszyn. W jednym
przypadku beda to skomplikowane maszyny i urzadzenia
niezbedne w prowadzeniu badan i eksperymentéw, w innym
urzadzenia potrzebne do urzeczywistnienia dokonan arty-
stycznych, a w jeszcze innym zaledwie maszyna do pisania,
a raczej juz komputer z odpowiednim oprogramowaniem.
Inng kwestig bedzie materialne upublicznienie rezultatéw
procesu twoérczego. Tutaj mamy caly szereg maszyn stuza-
cych do powielania i wprowadzenia do obrotu rezultatéw
procesu tworczego. Tak czy inaczej — chcgce zaistnieé¢ w glo-
balnej wiosce, jesteSmy skazani na prace maszyn. Bez nich
stowo, dzwigk i obraz nie przetrwatyby czasu rzeczywistego,
w ktérym powstaty. Podam dwa przyktady.

Ostatnio pracowalem nad ksiazkg w Ossolineum. Usia-
dtem w czytelni. Stolik obok pewien badacz z dostrzegalnag juz
na pierwszy rzut oka tworcza zapalczywoscia analizowat ba-
dang literature i rezultat swoich przemyslen wrecz wybijat
na klawiaturze komputera, jakby chcial samg silg uderzenia
wepchngd litery w glab twardego dysku maszyny — albo ra-
czej przekonaé¢ maszyne do wtasnych twierdzen. Co rusz sig-
gal po aparat fotograficzny, aby uwieczni¢ ciggi zdan zawarte
na fotografowanych kartach ksigzki. Swiadomie czy nie
w swoj proces tworczy autorytarnie zaangazowal maszyny;
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w czytelni zaledwie komputer i aparat fotograficzny, w dal-
szej perspektywie zapewne jeszcze inne maszyny, np. dru-
karke, na ktorej wydrukuje wykonane zdjecia.

Drugi przykltad. Wybieralem si¢ z moim motocyklem
i ksigzkg Anarchizm cafe racer na Custom Festiwal, ktéry odby-
wat si¢ w ramach imprezy Polish Motor Show w Nadarzynie
kolo Warszawy. Przedsiewziecie odbywalo sie¢ w dniach 2—4
marca 2018 roku. Postanowilem, ze na t¢ okoliczno$¢ napisze
co$ o customizingu. Prace rozpoczalem w polowie stycznia
2018 roku, bedac naiwnie przekonanym, ze moge wlasciwie
do ostatniego dnia pracowaé¢ nad tekstem. Okazalo sie,
ze moge, ale niestety nie moge liczy¢ na profesjonalne wydru-
kowanie tego tekstu przez drukarnie. Proces drukowania
trwa bowiem 10 dni przy zalozeniu, ze beda do tekstu dokla-
dane zdjecia osobno wydrukowane i dopiero cato$¢ bedzie
klejona w okladce, albo 5 dni, jezeli tekst bedzie drukowany
w technologii offsetowej razem ze zdjeciami i od razu podda-
ny procesowi sklejenia z okladka. Tak czy inaczej, maszyny
drukarskie bardzo skrécity funkcjonujgcy w mojej wyobraz-
ni termin. Catkowicie uzalezniony od nich prace nad tekstem
musiatem skraécic o kilka dni potrzebnych na drukowanie. Nie
ja, tylko maszyny wyznaczyly termin. Co moge zrobic¢? Nie-
wiele. Parafrazujac kroéla Juliana™, ktorego mogliSmy poznaé
réwniez dzieki uprzejmosci maszyn (kamery, urzadzenia
do montazu filmu, projektoréw, telewizoréw itd.), moge jedy-
nie pofatygowac sie do maszyny. Zresztg jak przypomniat
Wroblewski, odwolujac sie do filmu dokumentalnego Kolejar-
skie stowo w rezyserii Andrzeja Munka z 1953 roku: ,Maszyna
jak cztowiek: wymaga serca, troski i dbatosci™”.

Podobnie jest z motocyklami customowymi. Zgodnie z ter-
minologig medyczng customy do warsztatéw trafiajg w roz-
nym stanie. Niektore po przeszczepie staja przed komisjg

10 Zob. Madagaskar 2, scenariusz i rezyseria T. McGrath, E. Darnell, USA
2008.
It Za:M. Wréblewski, Literatura..., op. cit., strona tytutowa.
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mechanikéw i w pelni sprawne wyruszaja w droge. Inne ni-
czym frankensztajny wymagaja dlugiej rekonwalescencji
po chirurgicznej wrecz ingerencji. To wymaga cierpliwosci.



Prawdziwy koniec
zakonczenic

Czytelniku, jestes! Dotrwates do konca. Brawo! Czy wiesz juz,
kim jest customizer? Wiem, ze wiesz. Ale Ty pewnie po tym
pytajniku starasz si¢ przypomniec sobie tytulty pierwszych
rozdziatow, zwroty: customizing, customizer, motocykl, ma-
chiavellizm, mechanicy, warsztat... Jak to leciato, a wtasciwie
jechato? Bez obaw! Pomoge. Zaczne od tego, ze to Ty jestes
customizerem, a jesli jeszcze nie jestes, to znalaztes sie na pro-
stej dwupasmowej drodze, i to z szerokim pasem awaryjnym,
do tego, aby nim zostac¢! Dlaczego? Dlatego, ze sam decydu-
jesz, co robisz. A to juz dobry prognostyk. Biorac te ksigzke
do reki, dokonate§ wyboru. Zamiast poddawac sie¢ modzie,
zmieniajacym sie trendom w sztuce spedzania czasu, surfo-
wac po mediach spotecznosciowych czy stucha¢ nic warto-
$ciowego do zycia niewnoszacych, czesto niekulturalnych
wypowiedzi ludzi (te ostatnie stowa mozna dowolnie przesta-
wiad), ktérzy uzurpuja sobie prawo do gtoszenia stusznych
prawd, sam zdecydowates, co bedziesz robil. A to przesadza
juz wlasciwie o tym, ze panujesz nad wtasnym zyciem (albo
przynajmniej starasz si¢ to robic¢), wiesz, czego chcesz, i my-
§lisz o tym, dokad zmierzasz.

Tak, Czytelniku, dobrze zrozumiates. Customizing nie tyl-
ko do motocykli si¢ odnosi. On zwigzany jest z motocyklami
wylacznie dla tych, ktorzy je kochaja i customizuja. Ci staraja
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sie panowac nad wlasnym zyciem i tworzg swoj motocykl. Dla
wszystkich innych, ciekawych swiata i realizujacych marze-
nia, customizing moze by¢ zwiazany z zyciem. Ich zyciem, kt6-
re modyfikujg, zmieniajg i ktérym kieruja tak, aby osiggnac
najwigksza satysfakcje. W customizingu motocykl w sposob
szczegdlny ksztaltuje cztowieka. To dzigki niemu albo przez
niego czlowiek poznaje innych ludzi, a nawet czasami nawig-
zuje bliskie znajomosci, rozmawia, podejmuje decyzje, zacia-
ga zobowigzania, tworzy, poznaje smak sukcesu i porazki,
wreszcie odkrywa nieznane dotad obszary zycia. Zyje wla-
snym zyciem. Ten indywidualizm staje si¢ znakiem firmo-
wym wyrdzniajagcym go wsrdd innych ludzi.

To jednak zobowigzuje. Od czlowieka bedzie bowiem zale-
zalo, czy stanie si¢ egoistg, czy tez bedzie szanowal dobro in-
nych. Zyjac nieszablonowo, bierze odpowiedzialnos¢ za swoje
postepowanie. Nie bedzie mégt powiedzied: inni tak postepu-
ja, tak teraz wyglada swiat, czy stwierdzi¢ — to normalne
i przerzuci¢ odpowiedzialno§¢ za swoje marne czyny na bli-
zej nieokreslong, otaczajgcg rzeczywistos¢ i szybko zmienia-
jacy sie $wiat. Metoda wyparcia w customizingu nie sprawdzi
sie. Motocykl customowy jest swego rodzaju odzwierciedle-
niem ludzkiego intelektu. Czlowiek w zyciu powinien mieé
plan i realizowaé go tak, aby osiagnaé satysfakcje. Dazy¢
do osiggniecia réwnowagi pomiedzy zyciem psychicznym
i fizycznym. Podobnie jak customizer wybierajacy dobrych
mechanikéw powinien zwraca¢ uwage na ludzi, ktérzy znaj-
duja sie w jego najblizszym otoczeniu. Szanowac i doceniac
tych, ktérzy sa dobrzy i mu sprzyjaja. Wystrzegac sie fatszy-
wych pochlebcéow. Jesli cztowiek pragnie wolnosci, to powi-
nien akceptowac¢ wolnos¢ innych.

Customizer to czlowiek aktywny, tworzacy, eksperymen-
tujacy i poszukujacy, a nie oceniajagcy. Rozwijajacy sie. To oso-
ba z otwartym umystem, ktéra chce mie¢ pelng swobode
w zakresie myslenia, méwienia i dziatania w celu urzeczy-
wistnienia wlasnej koncepcji — niewazne, w jakim obszarze.
Customizujgc, poszukuje alternatywy w stosunku do tego,
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co rzeczywisto$¢ oferuje. Jesli nawet nie chce zmiany, to na
pewno pragnie sprawdzic, jakie mozliwosci zmian istniejq,
co alternatywa oferuje. Wspdlnym mianownikiem tych dzia-
tan jest cztowiek wolny, zindywidualizowany. Cztowiek zdolny
do tworzenia, dgzacy do zmian, eksperymentujacy, poszuku-
jacy swojego miejsca, cenigcy wolnos¢ i niezaleznosé. Jego
postawa jest pelna autentyczno$ci i wolnego wyboru nie tylko
w konstruowaniu, budowaniu, oporzgdzaniu oraz uzywaniu
motocykla, ale i w zyciu. Skoro samodzielnie zbudowal moto-
cyKkl, potrafi go obstuzy¢, to réwniez potrafi podja¢ sie innych
wyzwan. Jesli zechce, moze by¢ liderem, o ile juz nim nie jest.

Z customizowaniem motocykli jest jak z zyciem. Podobnie
jak w zyciu wystgpia przeciwnosci, problemy i sukcesy. Aby
do czegos dojs¢, trzeba odpowiedzialnie i konsekwentnie
przej$¢ fazy od narodzin pomystu, przez projektowanie, sta-
ranie sie, trudne wybory, ciezka, niejednokrotnie mozolng
prace, az do realizacji i efektéw. Czlowiek powinien analizo-
wacé swoje postepowanie i by¢ konsekwentnym w realizacji
zamierzonych celéw. Sukces wymaga poswiecenia, a odnosi
go ten, kto autentycznie poswiegci czesé, a nawet catos¢ swego
zycia dla zrealizowania zamierzonego celu. Zaréwno inny
czlowiek, jak i natura mogag stangé¢ na drodze do osiggniecia
pozadanych rezultatow.

Z racji tego, ze cztowiek podlega ciaglej ocenie, powinien
pamietad, ze czes¢ z tych ocen nie bedzie wynikiem obiekty-
wizmu oceniajgcych, a ich natury — zlej natury. Ktos, kto oce-
nia czlowieka jako gorszego, nie ma dobrych intencji. On proé-
buje zdyskredytowac drugiego cztowieka, po to aby nad nim
zapanowac. Najpierw psychicznie, pdzniej by¢ moze fizycznie.

Customizerze, zyj z odwaga! Musisz jednak pamigtad,
Ze customizowanie wymaga poswiecenia, dyscypliny i pracy.
Chcac osiggnacd sukces i zrealizowac swoje dzieto, powiniene$
kierowac si¢ zasadami prawa natury wskazanymi przez Gro-
cjusza. Przypomne: zawsze dotrzymywa¢ umow. W tym celu
powinienes je rozsadnie zawiera¢. Pamietad, ze nalezy napra-
wi¢ wyrzadzona szkode. Powiniene$ ufaé, ze przestepstwo
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zawsze zostanie ukarane. Kazde przestepstwo. Dobre, przej-
rzyste prawo i sad wolny od wplywu innych wladz jest tego
gwarantem. Wreszcie — powiniene$ szanowac¢ swojg i cudzg
wlasnosé. Prawo to jest fundamentalne. I niewazne, czy doty-
czy motocykla, czy wlasnego zycia. Powiniene$ to wiedzied.
Musisz pamietacd, ze Twoja customizacja bedzie udana wow-
czas i tylko wéwcezas, gdy dotozysz wszelkich staran, aby sie
powiodla. W customizacji motocykla potrzebna bedzie wie-
dza i staranno$¢ w pracy nad czynno$ciami technicznymi.
Powiniene$ tez wiedzie¢, ze Twoim podstawowym obo-
wigzkiem na drodze do wlasciwej customizacji jest Twéj od-
powiedzialny udzial w zyciu spotecznym. Pamietaj, ze z custo-
mizingiem zarowno motocyKkli, jak i zycia immanentnie zwig-
zane sa réwniez takie dziatania, jak dbato$¢ o srodowisko na-
turalne i rozsadne korzystanie z jego zasobow. W przypadku
entuzjastow motocykli wyrazane jest to symbolicznie po-
przez customizowanie starych, wyeksploatowanych motocy-
kli, wykorzystywanie do ich budowy lub przebudowy czesci
i podzespoléw odzyskanych z uszkodzonych albo wycofa-
nych z eksploatacji pojazdéw. Zamiast trafi¢ na ztlomowisko,
po drodze zasmiecajgc i zanieczyszczajac Ziemig, otrzymujg
drugie zycie i dobrze stuzg w customowym motocyklu. W przy-
padku wszystkich ludzi, ktérzy chcg mie¢ wplyw na wlasne
zycie, bedzie to za§ dbatos¢ o srodowisko naturalne i odpowie-
dzialne korzystanie z goscinnosci i zasobow planety.
Wreszcie, wazna jest odpowiedzialnos¢ spoteczna, ktorej
pierwszym i podstawowym obowigzkiem jest czynny i prze-
myslany udzial w wyborach przedstawicieli i reprezentan-
tow spoteczenstwa. Pamietaj — ignorujac to prawo, godzisz
sie na to, aby inni scustomizowali Twoje zycie wedtug wlasne-
go uznania. Twoje zdanie nie bedzie sie liczylo. Twéj wybor
jest wiec Twoja wielka, pierwotng szansg i wyzwaniem. Jesli
wigcej 0sob bedzie chcialo podobnie jak Ty w wolnosci custo-
mizowacd zycie, wedlug wlasnego projektu i pomystu, woéw-
czas wasze niezalezne i zapewne odmienne w szczegotach
wybory przyblizg was do realizacji indywidualnych wizji.
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I ostatnia uwaga — pamiegtaj, customizing jest wymagajacy.
Czytelniku, zycie nalezy do cztowieka, a motocykl do wtasci-
ciela. Customizuj wiec rozsadnie, tak aby$ nie zostat scusto-
mizowany przez innych ludzi, ktorym tylko wydaje sie,
ze majq do tego prawo. Motocykl zas buduyj tak, aby byt bez-
pieczny i aby$ go nie stracit.
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Diarios de motociecleta, scenariusz J. Rivera, rezyseria W. Salles,
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Easy Rider, scenariusz D. Hopper, P. Fonda, rezyseria D. Hop-
per, USA 1969.
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USA 2008.
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zyseria R. Corman, USA 1966.

122



Wybrane
fragmenty recenzji

Walorem pracy Radostawa Antonowa jest umiejetne balanso-
wanie miedzy dyskursem politologicznym a inzyniersko-
-technicznym. Motocykl stat sie¢ w ksigzce nie tylko przedmio-
tem opisu i analizy, ale swoistym bohaterem, ktéry na oczach

czytelnika zyskuje warto$é. Jest bowiem, jak stusznie przeko-
nuje Antonéw, maszyng absorbujgcg pewne cechy czlowieka,
ktéry z niego korzysta. Ten zlozony, psychiczny i intelektual-
ny proces, nie ma charakteru cudownosciowego lub zblizo-
nego do motywu transformacji, spopularyzowanej w literatu-
rze i filmach fantastycznonaukowych. W omawianej ksigzce

Antonowa mamy do czynienia z prébg ustalenia ztozonych re-
lacji cztowiek—maszyna z uwzglednieniem humanistycznego

wymiaru sposobow uzytkowania pojazdu. Interesujaco wy-
padajg te partie ksiazki, w ktérych Autor opisuje ze znaw-
stwem i przekonaniem poszczegdlne fazy customizingu. Za-
angazowany w nie cztowiek lub ludzie (zespdt) wytwarzaja

warto$¢ materialng nie po to, by sprawnie pokonywac dtugie

lub krétkie odcinki drogi, ale po to, by da¢ wyraz swojej oso-
bowosci. W tym kontekscie motocykl staje si¢ ,znaczacy”,
a wiec wspotuczestniczy w budowaniu tozsamosci czlowieka.
Traci zatem cechy przedmiotu, a zyskuje walory maszyny pozo-
stajacej w symbiozie z istotg ludzKa (..). Na pochwate zastuguje
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réwniez styl tekstu (..) ksigzka (..) prezentuje bardzo dobry
poziom lingwistyczny.

Prof. dr hab. Maciej Wroblewski,
Uniwersytet Mikotaja Kopernika

Temat nosi znamiona nowatorstwa, jest prowokacyjny ze wszel-
Kkimi tego konsekwencjami (...). Zamierzenie, jakie postawit so-
bie Autor, jest ambitne i karkotomne. Z jednej strony mamy do
czynienia z wyraznie zarysowanym konceptem, z drugiej na-
tomiast ze strumieniem §wiadomosci, luznymi refleksjami, ja-
kimi Autor dzieli si¢ z Czytelnikiem. Od razu dodam, ze recen-
zowana pozycja jest w wielu momentach paradoksalna. Dla
przyktadu, kiedy chcemy okresli¢ jej charakter, to jest jedno-
cze$nie popularnonaukowa (postuguje sie pewng metodyka,
czerpie z dorobku uznanych myslicieli, postuguje sie odesta-
niami) i rozrywkowa. Jest jednocze$nie dla czytelnika wyspe-
cjalizowanego (rozumiejgcego réznice pomiedzy Harleyem
.na gazniku i na wtrysku”) i dla czytelnika niewyspecjalizo-
wanego (odrdzniajacego motocykl od roweru) (...). Nie zkazdg
tezg wyrazong przez Autora si¢ zgadzam, ale nie ma to wiek-
szego znaczenia, gdyz kazdy z fragmentow jest inspirujacy.
To stanowi chyba najwigkszg zalete recenzowanego dziela.

Dr hab. prof. UMCS Matgorzata tuszczynska,
Uniwersytet Marii Curie-Sktodowskiej

Motocykl to maszyna, ktéra ma wielki wptyw na cztowieka, kt6-
ry jej uzywa. Smiem wrecz twierdzié, ze potrafi zmienia¢ jego
osobowos¢. Dzieje si¢ tak z dwoch powoddw, po pierwsze dlate-
g0, ze motocyKkl nie jest i chyba nigdy nie byt produktem pierw-
szej potrzeby i dlatego wybierajacy go jako srodek osobistego
transportu dobrze wiedzg, czego chca, a po drugie wrazenia
i emocje, jakie potrafi generowa¢ motocykl podczas jazdy na
nim, sg bardzo silne, wrecz uzalezniajace. Kto raz polknie moto-
cyklowego bakcyla, ten z reguty nie uwolni si¢ od niego, dopdki
bedzie jeszcze miat site, by przerzucic¢ noge nad siodlem.
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Dlaczego o tym pisze? Otéz wpadta mi w rece ksigzka Nie-
techniczne wariacje o customizingu autorstwa Radostawa Anto-
nowa. Autor ksiazki zajmuje si¢ miedzy innymi dziatalnoscig
naukowg, badajac doktryny polityczne i prawne oraz ruchy
spoteczne. Polgczenie tej dziatalnosci zawodowej z dtugolet-
nim uprawianiem motocyklizmu powoduje, ze Radostaw An-
tonéw ma nieoczywiste i bardzo ciekawe spojrzenie na moto-
cyklizm, a w szczegdlnosci na customizing. Po Anarchizm cafe
racer jest to druga ksigzka jego autorstwa, w ktorej w niezwy-
kle intrygujacy sposob, postugujac si¢ motocyklem, porusza
tematy socjologiczne, spoteczne, filozoficzne i polityczne.

Nie powiem nic wigcej. To po prostu trzeba przeczytac.
Lektura tej ksiazki jest ekscytujagcym doznaniem intelektual-
nym, podnosi adrenaling jak branie ostrego wirazu.

Lech Wangin,
wydawnictwo Custom Press






