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sktonnosci do rezygnacji z samochodu (awersja do straty i efekt posiadania),

(2) zdiagnozowanie wplywu bodzcoéw opartych na réznych kombinacjach informacji (efekt framingu) na

rezygnacj¢ z samochodu.
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CEL 1: Identyfikacja luki ,postawa - zachowanie”

Tabela 1. Struktura odpowiedzi dotyczacych wybranych postaw prospolecznych i prosrodowiskowych

Postawy prosrodowiskowe Grupa Rozklad ocen (%)
i prospoteczne eksperymentalna n > 3 2 5 5 -
A 381 | 286 | 1524 | 7,62 | 3048 | 22:86 | 17,14
Nalezy ogranicza¢ B 490 | 588 | 686 | 490 | 2745 | 31,37 | 1863
produkcje¢ i konsumpcje,
aby chroni¢ érodowisko c ] 182 | 818 | 1091 | 11,82 | 2091 | 2636 | 20,00
naturalne D g 2,97 4,95 13,86 11,88 27,72 20,79 17,82 g
Ogdlem S [ 335 | 550 | 11,72 | 9,09 | 2656 | 2536 | 1842 | S
- A Y1095 | 1,90 | 1143 | 1143 [ 3048 | 2762 | 1619 | %
Ludzie powinni sobie B = 1294 | 392] 58 | 784 | 2745 | 3333 | 1863 | &
e wsmanata c g [ 364 | 364 | 455 | 1727 | 1909 | 3455 | 1727 | £
poswiecenia D § 0,00 1,98 8,91 11,88 26,73 27,72 22,77 %
Ogolem 5 [ 191 [ 287 | 766 | 1220 | 2584 | 3086 | 1866 | I
A 2| 1,90 | 1,90 | 1048 | 476 | 1429 | 4095 | 2571 | 2
Nalezy oszczgdniej B S| 294 | 098 | 68 | 58 | 1471 | 4118 | 2745 |
gg;ﬁj’r‘;’i‘;()’,ﬁcdf:?&ar‘;‘ c 273 | 1,82 | 364 | 1364 | 1909 | 2818 | 30,91
przysztych pokolen D 000 | 000 | 1,98 | 1386 | 1584 | 4356 | 2475
Ogotem 101 | 120 | 574 | 957 | 1603 | 3828 | 27,27

Zrodto: opracowanie wilasne na podstawie wynikoéw dziatania naukowego.

Rysunek 1. Struktura odpowiedzi dotyczacych wybranych postaw prospolecznych i prosSrodowiskowych
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.
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Tabela 2. Struktura odpowiedzi dotyczacych czestosci, wplywu na otoczenie, latwoSci realizacji oraz postaw
wobec wybranych zréwnowazonych zachowan transportowych — wyniki ogolne dla calej badanej proby

Zrc’)wnowaipne Cechy Rozktad ocen (%)
zachowania 27T
transportowe 1 2 3 4 5 6 7
czgstos¢ | nigdy 6,70 8,61 | 1196 | 22,97 | 2344 | 18,18 | 8,13 | zawsze
wplyw brak bardzo
. . na 2,63 6,46 | 10,77 | 13,88 | 26,08 | 26,79 | 13,40 | duzy
Celowe ograniczanie | o ania wplywu wplyw
czestotliwosci jazdy - bardzo bardzo
samochodem tatwosé trudne 11,24 | 11,96 | 19,62 | 16,51 | 18,66 | 11,96 | 10,05 latwe
bardzo bardzo
postawy negatywne 3,35 6,22 8,13 | 19,62 | 24,16 | 23,21 | 1531 pozytywne
czgstos¢ | nigdy 8,37 8,85 | 14,35 | 15555 | 22,25 | 21,05 | 9,57 | zawsze
Swiadoma rezygnacja | wpltyw brak bardzo
z jazdy samochodem na | wplywu 4,07 526 | 10,53 | 12,68 | 24,16 | 29,67 | 13,64 | duzy
na rzecz transportu otoczenie wplyw
zbiorowego, roweru . bardzo bardzo
lub innego sposobu tatwos¢ trudne 13,64 | 10,77 | 20,10 | 12,92 | 19,86 | 14,35 | 8,37 latwe
podrézowania bardzo bardzo
postawy negatywne 3,59 4,55 8,13 | 21,53 | 24,88 | 22,97 | 14,35 pozytywne
] ] czgstos¢ | nigdy 3325 | 12,44 | 8,37 | 14559 | 16,03 | 8,13 7,18 | zawsze
Catkowita rezygnacja wplyw bardzo
z samochodu (np. na brak 431 | 598 | 10,05 | 1340 | 2464 | 2823 | 1340 | duzy
sprzedaz) i . otoczenie wplywu wplyw
quzystanle wqu’czme - bardzo bardzo
z innych sposobow fatwos¢ trudne 28,47 | 13,64 | 15,07 | 12,20 | 13,64 9,33 7,66 fat
przemieszczania si¢ oard ba v;e
po miescie ardzo ardzo
postawy negatywne 9,09 6,70 | 10,53 | 21,77 | 21,77 | 19,14 | 11,00 pozytywne

Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikoéw dziatania naukowego.

Rysunek 2. Srednie ocen dotyczacych czestosci, wplywu na otoczenie, latwosci realizacji oraz postaw wobec

wybranych zréownowazonych zachowan transportowych — wyniki ogélne dla calej badanej proby
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Tabela 3. Struktura odpowiedzi dotyczacych czestosci, wplywu na otoczenie, latwosci realizacji oraz postaw
wobec celowego ograniczania czestotliwosci jazdy samochodem

A 2,86 6,67 4,76 20,95 | 24,76 | 26,67 | 13,33

Zgéa\gf?gvv\jzrz]?ane Cechy Grupa Rozktad ocen (%)
transporiowe ZZT | eksperymentalna 1 2 3 4 5 6 7
A 7,62 | 1048 | 16,19 | 19,05 | 22,86 | 1524 | 8,57

. 2 B 2 1,96 | 11,76 | 1373 | 14,71 | 2353 | 2451 | 9,80 g
3 ‘g:,, C 2 [ 1000 | 455 | 727 | 2818 | 20,00 | 19,09 | 1091 | =
< S D 693 | 7,92 | 1089 | 29,70 | 27,72 | 1386 | 2,97 N
g Ogdlem 6,70 | 861 | 11,96 | 2297 | 2344 | 18,18 | 813
i A - 286 | 381 | 952 | 1048 | 2571 | 32,38 | 1524 |
S 22 B £ [196 | 882 | 980 | 11,76 | 2451 | 2843 | 1471 | =
= 23 C g 364 | 545 | 9,09 | 1455 | 3091 | 2273 | 1364 | ¢ &
5 e 2 D # 198 | 792 | 1485 | 1881 | 22,77 | 2376 | 990 | E *
E Ogotem -© 263 | 646 | 10,77 | 13,88 | 26,08 | 26,79 | 13,40 | ©
% A o | 11,43 | 1524 | 20,00 | 11,43 | 2095 | 857 | 1238 | o
S 2 B E 6,86 | 11,76 | 17,65 | 16,67 | 2353 | 13,73 | 9,80 £
g £ c S | 1000 | 12,73 [ 20,00 | 17,27 | 1545 | 1273 | 11,82 | g
g = D § 16,83 | 7,92 | 2079 | 20,79 | 14,85 | 1287 | 594 | E
g Ogdtem < 11,24 | 1196 | 1962 | 1651 | 1866 | 11,96 | 1005 | =
en
o
2 > B o2 | 294 | 686 | 882 | 16,67 | 22,55 | 2451 | 17,65 | o o
S ks [ S : 455 | 636 | 727 | 1818 | 2091 | 2545 | 1727 | © E
© s D 3 % 297 | 495 | 11,88 | 22,77 | 28,71 | 1584 | 12,87 | & g

Ogotem 3,35 6,22 8,13 1962 | 24,16 | 23,21 | 1531
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.

Tabela 4. Struktura odpowiedzi dotyczacych czesto$ci, wplywu na otoczenie, katwosci realizacji oraz postaw
wobec Swiadomej rezygnacji z jazdy samochodem na rzecz transportu zbiorowego, roweru lub innego sposobu
podrézowania

Zrzéa\;/r?gv\;/;lrz]?ane Cechy Grupa Rozktad ocen (%)
transportowe ZZT | eksperymentalna 1 2 3 4 5 6 7

= A 952 | 1333 | 16,19 | 952 | 24,76 | 20,00 | 6,67

8 2 B > | 49 [ 882 | 1961 | 14,71 | 2059 | 23,53 | 7,84 o
g § Z C © [ 1001 | 455 | 818 | 1000 | 1818 | 2091 | 1818 | 2
NS S D S [792 | 891 | 1386 | 18,81 | 2574 | 19,80 | 4,95 N
gL Ogétem 837 | 885 | 1435 | 1555 | 22,25 | 21,05 | 9,57

s 8 A s | 476 | 190 | 952 | 857 | 2857 | 2952 | 17,14 | .
£2 §§ B % 1,96 | 490 | 1471 | 11,76 | 2059 | 3333 | 1275 | 2 z
R 23 c > | 636 | 455 [ 909 | 1091 | 2545 [ 3000 | 1364 | &
A £3 D % [[297 | 990 | 891 | 1980 | 21,78 | 2574 | 1089 | & °
£ Ogolem © [7207 | 526 | 1053 | 12,68 | 24,16 | 2967 | 1364 |
£ A o | 1333 | 1524 | 21,90 | 952 | 18,10 | 11,43 | 10,48 o
3= 2 B S | 980 | 13,73 | 18,63 | 13,73 | 22,55 | 14,71 | 6,86 5
N 2 g c S | 11,82 | 727 | 2273 | 1545 | 20,00 | 12,73 | 10,00 3
g < D S | 1980 | 693 | 1683 | 12,87 | 1881 | 1881 | 594 g
B o Ogotem S | 1364 | 10,77 | 20,20 | 12,92 | 19,86 | 14,35 | 8,37 ©
S e A o 571 | 571 | 667 | 1714 | 2857 | 2381 | 12,38 o
=2 2 B o S| 098 | 204 | 1078 | 2059 | 2549 | 2647 | 1275 | o g
S 2 2 Cc 2| 455 | 455 | 455 | 2364 | 2273 [ 2182 [ 1818 | B &
g g D = &) 297 | 495 | 1089 | 2475 | 22,77 | 19,80 | 13,86 | = S
A Ogotem 359 | 455 | 813 | 21,53 | 24,88 | 22,97 | 14,35

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.
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Tabela 5. Struktura odpowiedzi dotyczacych czestosci, wplywu na otoczenie, latwosci realizacji oraz postaw
wobec calkowitej rezygnacji z samochodu (np. sprzedazy) i korzystania wylacznie z innych sposobow
przemieszczania si¢ po miescie

Zrzcl\glélgvv\&;:iioane Cechy Grupa Rozktad ocen (%)
transportowe ZZT | eksperymentalna 1 2 3 4 5 6 7

2 A 4381 | 1048 | 7,62 | 13,33 | 1143 | 6,67 | 6,67

22 2 B > | 2843 [1569 [ 1078 [ 1471 [ 1471 [ 784 [ 784 | g

¥ E 3 c 2 [ 2273 ] 818 | 909 [2000 | 1727 [ 1273 [ 1000 | 2
=2 S D 3861 | 1584 | 594 | 990 | 20,79 | 495 | 39 | M
57 Ogotem 3325 | 1244 | 837 | 1459 | 1603 | 813 | 718

3 E . A z | 667 | 381 | 857 | 667 | 2762 | 3333 | 1333 | o
£ 3 £e B 2 | 294 | 490 [1275 | 1078 | 2843 [ 3039 | 980 | = |
g & £ c = | 545 | 545 | 7,27 | 1818 | 1818 | 2636 | 1009 | S
S B e D ® | 198 [ 990 [11588 | 17,82 | 24,75 | 22,77 | 1089 | %

2 E Ogolem © [431 | 598 | 1005 | 13,40 | 24,64 | 28,23 | 1340 |
gz A o |3238 1619 | 1619 | 1143 | 7,62 | 857 | 762 | o
58 2 B S [ 2451 | 882 | 1667 | 1471 | 12,75 | 1471 | 784 | £
N2 2 C S [ 2364 [ 1909 | 12,73 [ 10,00 [ 1727 | 7,27 [ 1000 | g
T 5 < D T | 3366 | 990 | 1485 | 1287 | 1683 | 6,93 | 495 | T

5 2 Ogolem < [2847 [ 1364 | 1507 | 12,20 | 1364 | 933 | 7,66 | <
Sl A o | 1048 [ 571 | 1238 | 22.86 | 17,14 | 2095 | 1048 N
s 2 B 95| 294 | 588 | 784 | 1765 | 3333 | 2157 | 1078 | o £
z 5 & Cc S 21000 | 1000 | 7,27 [ 2364 | 1727 | 1909 | 1273 | € &
£ g D < 21287 | 495 | 1485 [ 2277 | 19,80 | 1485 | 990 | = &
O Ogolem 9,09 | 6,70 [ 1053 | 21,77 | 21,77 | 19,14 [ 11,00

Zrbdlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.

Tabela 6. Wystepowanie luki pomiedzy deklarowanymi postawami a czestoscia zrownowazonych zachowan
transportowych

Wersja restrykcyjna (catkowita Wersja liberalna (dopuszczalne

Zrownowazone zgodnos$¢ postawy z czestoscia odchylenia w granicach +1/-1)
zachowanie zachowania)
transportowe Luka Luka . Luka Luka .
negatywna | pozytywna Brak luki negatywna | pozytywna Brak luki
Celowe ograniczanie
czestotliwosci jazdy 47.85% 21.29% 30.86% 24.16% 6.46% 69.38%
samochodem

Swiadoma rezygnacja
z jazdy samochodem
na rzecz transportu 45.22% 19.62% 35.17% 21.29% 6.22% 72.49%
zbiorowego, roweru
lub innego sposobu
podrézowania
Calkowita rezygnacja
z samochodu (np.
sprzedaz) i
korzystanie
wylacznie z innych
Sposobow
przemieszczania si¢
po miescie
Zrodto: opracowanie whasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.

60.29% 16.27% 23.44% 39.47% 5.26% 55.26%
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Tabela 7. Wystepowanie luki pomiedzy deklarowanymi postawami a czestoscia zrownowazonych zachowan
transportowych w podziale na poszczegolne grupy eksperymentalne

[1+]
© . . .
7né . g Ziﬁii;g%gﬁ?;i (Cc;g;z‘zclit; Wersja liberalna (dopuszczalne
rownowazone [5+] i i -
Jachowania 3 § zachowania) odchylenia w granicach +1/-1)
transportowe 05
& Luka Luka | ok | Luka Luka 1 gk Juki
< negatywna | pozytywna negatywna | pozytywna
A 51.43% 17.14% 31.43% 29.52% 3.81% 66.67%
0, 0, 0, 0, 0, 0,
Celowe ograniczanie B 45.10% 27.45% 27.45% 22.55% 8.82% 68.63%
czestotliwosci jazdy C 41.82% 18.18% 40.00% 23.64% 7.27% 69.09%
samochodem D 5347% | 2277% | 23.76% | 20.79% 5.94% 73.27%
Ogotem | 47.85% 21.29% 30.86% 24.16% 6.46% 69.38%
- . A 47.62% 15.24% 37.14% 25.71% 5.71% 68.57%
Swiadoma rezygnacja z
jazdy samochodem na B 49.02% 17.65% 33.33% 20.59% 6.86% 72.55%
_ zecz transportu c 3364% | 2273% | 43.64% | 15.45% 5.45% 79.09%
zbiorowego, roweru lub
innego sposobu D 51.49% 22.77% 25.74% 23.76% 6.93% 69.31%
podrézowania Ogdtem | 45.22% 19.62% 35.17% 21.29% 6.22% 72.49%
Calkowita rezygnacja z A 63.81% 13.33% 22.86% 45.71% 4.76% 49.52%
samochodu (np. B 69.61% | 1471% | 1569% | 50.00% 3.92% 46.08%
sprzedaz) i korzystanie
wylacznie z innych C 49.09% 20.00% 30.91% 20.91% 6.36% 72.73%
sposobow D 59.41% 16.83% 23.76% | 4257% 5.94% 51.49%
przemieszczania si¢ po
miescie Ogotem | 60.29% 16.27% 23.44% 39.47% 5.26% 55.26%

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.

Rysunek 3. Wystepowanie luki postawa — zachowanie w odniesieniu do celowego ograniczania jazdy
samochodem w podziale na poszczegdlne grupy eksperymentalne

80.00%
70.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

® Luka negatywna & Luka negatywna* ® Luka pozytywna & Luka pozytywna* mBrak luki = Brak luki*

Zrddto: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.
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Rysunek 4. Wystepowanie luki postawa — zachowanie w odniesieniu do §wiadomej rezygnacji z jazdy
samochodem w podziale na poszczegolne grupy eksperymentalne

90.00%
80.00%
70.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

® Luka negatywna & Luka negatywna* ® Luka pozytywna ® Luka pozytywna* ®Brak luki = Brak luki*

Zrbdto: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.

Rysunek S. Wystepowanie luki postawa — zachowanie w odniesieniu do calkowitej rezygnacji z jazdy
samochodem w podziale na poszczegolne grupy eksperymentalne

80.00%
70.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

® Luka negatywna & Luka negatywna* ® Luka pozytywna # Luka pozytywna* ®Brak luki & Brak luki*

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.
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Rysunek 6. Gléwne powody rezygnacji z samochodu na rzecz innych sposobéw przemieszczania si¢

bo nie muszg si¢ martwic¢ o miejsce parkingowe ani za nie placi¢c =~ 4

zeby by¢ bardziej aktywnym(a) fizycznie 5
ze wzgledu na rosnace ceny paliw 4
bo taniej dojezdzam na miejsce
bo jade na spotkanie towarzyskie
bo nie muszg prowadzi¢ samochodu
tylko po to, zeby chroni¢ srodowisko
bo szybciej dojezdzam na miejsce, np. nie tkwi¢ w korkach

bo samochodem nie mogg¢ dojechaé bezposrednio na miejsce

tylko po to, zeby zadbac o lokalna spotecznosé
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

1 - zdecydowanie si¢ nie zgadzam 2 - nie zgadzam si¢ 1 3 - czgsciowo si¢ nie zgadzam
® 4 - ani si¢ zgadzam, ani si¢ nie zgadzam M5 - czesciowo si¢ zgadzam B 6 — zgadzam si¢

m 7 - zdecydowanie si¢ zgadzam

Zrodto: opracowanie wilasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.

Rysunek 7. Gléwne przyczyny rezygnacji z podrézowania samochodem na rzecz innych sposobéw
przemieszczania sie¢ w podziale na poszczegolne grupy eksperymentalne

1 - zdecydowanie si¢ nie zgadzam 2 - nie zgadzam si¢
3 - czgsciowo si¢ nie zgadzam m 4 - ani si¢ zgadzam, ani si¢ nie zgadzam
m 5 - czesciowo si¢ zgadzam B 6 — zgadzam si¢

m 7 - zdecydowanie si¢ zgadzam

bo nie musze si¢ martwi¢ o miejsce parkingowe ani za nie ptacic¢

A 4T6%857%  2095% [ 3524% 26679
B 204% 1275%  2089% . 87.25%  2L57%
C 273%1182%  2545% | 25450 [O28d8%
D 7e2%  1683%  1287%  3663%  [1980%
Ogolem  4.55% 12.44% |12010%  [Ea49% I A eos

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

10



Tytul projektu badawczego: ,0d homo oeconomicus do homo sustinens - jak wypelni¢ luke
~postawa - zachowanie” na rzecz zrownowazonej mobilno$ci miejskiej”
Dziatanie naukowe sfinansowane przez Narodowe Centrum Nauki w ramach konkursu Miniatura 6
(Nr DEC-2022/06/X/HS4/00670)

zeby by¢ bardziej aktywnym(a) fizycznie

A 667®86% 1238%  2857% . 2851%  NA734%
10.78% 4.90% 9.80%  1863% | %627% A6
C Le2818%  17.21% 2455% [ 2456%  [NNNNE9100%
6.93%4.95%  17.82% | 2271% %261 [i386%
Ogoblem 5_46?_

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

w

O

ze wzgledu na rosnace ceny paliw

us]
o
©
@®
|

O
3=
©
|

Ogolem  4.55%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

bo taniej dojezdzam na miejsce

us]
©»
o)
o))
‘

D 693 1188% . 1881% | 2078%  [11120.79% [ [INA485% I
Ogolem  7.18% 7.42% | 1364% [ 23.44% {28 4706 T NG R70ANN

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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bo jade na spotkanie towarzyskie

A oo el 208 IEGEe IS

B som oee | LTG IESS ISR
C seweawe  zaswe [ zieme ISGRN R
D asw osow | zareh [ sEme T I

Ogolem  6.94% 7.89% | 2057%  [[112057% 25 84% I Sa

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

bo nie musze¢ prowadzi¢ samochodu

A oo 1429w 28600 T8E0% IS I S
B asmoess 1275 | A7 IR IS I
¢ sowe 1news  s1s% [EEEEH INESGERI SRR
D e 08w 7.929 NEGE0N G ES A SE
Ouslen 8619 11,000 7855 IETGH S SS Az S

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

tylko po to, zeby chroni¢ srodowisko

A 571%  1619%  571% | 20.90% [149.05% [ [20000%: NS
BOBAGY 784% | 1961% | 2549%  [12843% 1 INELT6%
C 5.45% 8.18%4.55% | 2364% (2650 24859 I NeNea
D 594%7.920 1188% | 1584% [ 2376% (28760 I089%N
Ogdlem 4.31% 9.81% 7.42% 1 2033% [[11128.44% 24 6% 039N

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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bo szybciej dojezdzam na miejsce, np. nie tkwi¢ w korkach

A 571%667% 857% | 1238% | 8sawe [T2L80% T NEEAsN
B 4.90% 8820 9.80% | 10.78% | 28.43% | [2748% T eE0%N
C 9.00% 455% 9.09% | 16.36%  [129.09% (20,000 006N
D 1188% 7.92% 6.93% 1683% | 2277%  [2678% 6
Ogolem  7.89% 6.94% 8.61% | 14419 [ 284796 24069 a8 e

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

bo samochodem nie moge dojecha¢ bezposrednio na miejsce

A 1043% 2190%  1238% | 1524% | 1429% [[[11840% | [667%
BI96% 13.73%  882% | 2451% | 13.78% [27.45% [ INOE0%N
C 1091%  1364% 727% [ 2082% | [12278% IS 45% 1 NeNeil
D 1386% 6.93%69%%  1881%  [[1688% 22779 SN
Ogolem  957%  14.11%  8:85% | 20.40% [[16:99% " [I208196 I TNSSTaN

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

tylko po to, zeby zadbac o lokalng spotecznosé

A 1143% 2095% 9526 2762 1238% | 1524% 286%
B 490% 1275% 6.86% 19619 26479 | [2853% 1 6e%
C 636% 1455%  10.00% [ 2364%  [[2636% 1 [E27% 1686
D 990%  1183%297%  3069%  [[[1584% {220 504
Ogolem  813%  1507%  7.420 128360 [112033% 84296 8260

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.

13



Tytul projektu badawczego: ,0d homo oeconomicus do homo sustinens - jak wypelni¢ luke
»postawa - zachowanie” na rzecz zrownowazonej mobilno$ci miejskiej”
Dziatanie naukowe sfinansowane przez Narodowe Centrum Nauki w ramach konkursu Miniatura 6
(Nr DEC-2022/06/X/HS4/00670)

Rysunek 8. Znaczenie wybranych postulatow transportowych dla respondentow

bezpieczenstwo

punktualnosé

pewno$¢ dotarcia na miejsce (niezawodno$¢) o 11.24% 36.12% [ 4019%
bezposrednios¢ (brak przesiadek) ~ 1555%  3565% | 37.08% |

cena / koszt o 17.94% | 3493% < [3158%

czas / predkosé . 1986% < 3B17% < [TTTT3134% T

troska o $rodowisko - 2010%  3445%  [120.10%

troska o dobro lokalnej spotecznosci - 26.08% = 27.03% @ 11.24%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
1 — zdecydowanie niewazne 2 - niewazne 3 - malo wazne

m4 - obojetne 5 — $rednio wazne H6 - wazne
7 — zdecydowanie wazne

Zrbdlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.

Tabela 8. Znaczenie wybranych postulatéw transportowych w podziale na grupy eksperymentalne

Postulaty Grupy Rozktad opinii respondentow (1 ;N zad;I:lce};d((g/\sanie niewazne, 7 - zdecydowanie
transportowe eksperymentalne 1 5 3 4 5 6 7

A 0,00 0,95 1,90 3,81 8,57 37,14 47,62

B 0,00 1,96 3,92 3,92 12,75 30,39 47,06

bezpicczenstwo C 0,00 0,91 5,45 3,64 8,18 33,64 40,00

D 0,00 0,99 5,94 3,96 8,91 36,63 43,56

Ogoblem 0,24 1,20 3,35 5,02 10,77 34,21 45,22

A 0,00 0,95 4,76 2,86 6,67 36,19 48,57

B 0,00 3,92 3,92 9,80 7,84 32,35 42,16

punktualno§é C 0,00 0,00 3,64 11,82 0,91 38,18 37,27

D 0,00 0,00 3,96 12,87 0,99 41,58 40,59

Ogoblem 0,24 1,20 3,59 8,13 6,70 36,84 43,30

N A 0,00 0,95 2,86 5,71 6,67 34,29 49,52

POWNOSC B 1,96 3,92 1,96 8,82 9,80 39,22 34,31

d?;‘?g‘;éie”a C 0,00 0,00 455 8,18 727 3545 | 36,36

(niezawodnosc) D 0,00 0,00 4,95 8,91 7,92 38,61 39,60

Ogdlem 0,48 1,44 2,39 8,13 11,24 36,12 40,19

A 0,95 0,00 2,86 5,71 12,38 36,19 41,90

bezposredniosé B 0,00 2,94 3,92 9,80 9,80 41,18 32,35

(brak C 0,00 0,00 4,55 5,45 16,36 26,36 39,09

przesiadek) D 0,00 0,00 4,95 5,94 17,82 28,71 42,57

Ogolem 0,24 1,91 2,87 6,70 15,55 35,65 37,08

A 0,00 0,00 3,81 7,62 16,19 34,29 38,10

B 0,00 1,96 4,90 7,84 12,75 44,12 28,43

cena / koszt C 1,82 0,91 3,64 10,91 23,64 29,09 21,82

D 1,98 0,99 3,96 11,88 25,74 31,68 23,76

Ogolem 0,72 0,96 4,55 9,33 17,94 34,93 31,58

A 0,95 1,90 2,86 6,67 14,29 38,10 35,24

czas | predkodé B 0,00 2,94 3,92 7,84 21,57 35,29 28,43

C 0,00 2,73 3,64 6,36 20,91 26,36 31,82

D 0,00 2,97 3,96 6,93 22,77 28,71 34,65
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Postulaty Grupy Rozktad opinii respondentow (1 ;N zad;l:lce);d((;z;anie niewazne, 7 - zdecydowanie
transportowe eksperymentalne 1 5 3 4 5 6 7

Ogotem 0,48 1,91 3,11 8,13 19,86 35,17 31,34

A 3,81 3,81 4,76 12,38 18,10 36,19 20,95

B 0,98 1,96 5,88 13,73 16,67 39,22 21,57

troska o C 0,01 0,01 7,27 12,73 | 2000 | 3455 | 1545

srodowisko

D 0,99 0,99 7,92 13,86 21,78 37,62 16,83

Ogodtem 2,63 2,87 6,46 13,40 20,10 34,45 20,10

A 571 2,86 11,43 20,00 25,71 25,71 8,57

troska o dobro B 0,98 0,98 5,88 18,63 24,51 33,33 15,69

lokalnej C 0,91 4,55 6,36 18,18 26,36 25,45 10,00

spotecznosci D 0,99 4,95 6,93 19,80 28,71 27,72 10,89

Ogodtem 3,83 3,11 8,85 19,86 26,08 27,03 11,24

Zrbdto: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.
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CEL 2: Zdiagnozowanie wplywu bodZcow wizualnych na zachowania respondentow
Rysunek 9. Wybory respondentéw w sytuacji 1 w podziale na grupy eksperymentalne

70.00%

60.00% 56.86% 57.43%

52.73% 54.31%

i 1% 1.21% 2 5706 5.69%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%
0.00%
A

Ogoétem
1 - "bardziej zrbwnowazona" opcja H 2 - "mniej zrbwnowazona" opcja

Rysunek 10. Wybory respondentéw w sytuacji 2 w podziale na grupy eksperymentalne

70.00%

61.76%
58.42%
60.00% 0
50,0090 49.5260.48% 50.00% 50.00% 50.72%9 28%
. (]
40.00% 8.24% p
. (1]
30.00%
20.00%
10.00%
0.00%
A Cc Ogoétem

H | - "bardziej zrownowazona" opcja B2 - "mniej zrownowazona" opcja

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.

Rysunek 11. Wybory respondentéw w sytuacji 3 w podziale na grupy eksperymentalne

80.00%

68.32%
Zg'gg: 65.71% 56.00% 60.53%
' 50.98%9 029

50.00% 40.919 39,470
40.00% — 34.299 31.689
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

A B D Ogotem

H | - "bardziej zrownowazona" opcja B2 - "mniej zrownowazona" opcja

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.
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Rysunek 12. Wybory respondentéw w sytuacji 4 w podziale na grupy eksperymentalne
90.00%

80.00%
70.00% 61.90%

60.00%
50.00%
40.00% 8.10%
30.00%
20.00%
10.00%
0.00%

H | - "bardziej zrbwnowazona" opcja H 2 - "mniej zrbwnowazona" opcja

76.47%
69.09% 69.31% 69.14%

0.91% 0.69% 0.86%

3.53%

Ogotem

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.

Rysunek 13. Wybory respondentow w sytuacji 5 w podziale na grupy eksperymentalne

70.00%
59.05% 57.84% 58.42%
00.00% 53.64% 52.63%
50.00% 6.36% 7.37%
" 40959 2.16% 1.58%

40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

Ogodtem

B | - "bardziej zrownowazona'" opcja B2 - "mniej zrownowazona" opcja

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.
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Tytul projektu badawczego: ,0d homo oeconomicus do homo sustinens - jak wypelni¢ luke
»~postawa - zachowanie” na rzecz zr6wnowazonej mobilnos$ci miejskiej”

Dziatanie naukowe sfinansowane przez Narodowe Centrum Nauki w ramach konkursu Miniatura 6
(Nr DEC-2022/06/X/HS4/00670)

Tabela 9. Istotne statystycznie réznice pomiedzy decyzjami w poszczegélnych sytuacjach eksperymentalnych a

postawami pro$rodowiskowymi i prospolecznymi

ZALEZNOSCI I KORELACJE

Test chi-kwadrat
roé;(zls(fivviviowe Sytuacje Pearsona TestV Testtau-b Rodzaj zaleznosci
pr eksperymentalne Kra-mera Kendalla P J
i prospoteczne 2 df D
Nalos Sytuacja 1* 27844 | 6 | 0 0,258 0,164 0 Zlgggt;‘gelacla
alezy -
Ogrgnll(cz_aé, Sytuacja2® | 16,854 | 6 | 001 | 0201 0,164 0 Zlgggt;‘gelacla
produkcje i :
konsumpei¢. aby | sywagjag | 21,061 | 6 | 0,002 | 0,224 0,177 0 | Sabakorelacia
srodowisko Sytiacja4 | 26339 | 6 | 0 | 0251 | -0164 | O Zﬁz‘;"n’;‘fre'“’a
Sytuacja 5 4,729 | 6 | 0,579 - - - brak zaleznosci
Sytuacja 1 9,515 | 6 | 0,147 - - - brak zaleznosci
Ludzie powimni | gyyiacia2* | 21,664 | 6 | 0,001 | 0228 0,123 | 0,005 | Saba korelacja
sobie nayvzajem yluad ’ ' ' ' ' dlo?jatrllla —
?:S,Il‘i‘aga; ;gaa‘l”teot Sytuacja 3° 14,973 | 6 | 0,02 0,189 0,137 0,002 3;‘ dgm i‘:" acja
wy
poswigcenia Sytuacja 4 9,034 | 6 | 0,172 - - - brak zaleznosci
Sytuacja 5 10,807 | 6 | 0,095 - - - brak zaleznosci
Nalezy Sytacal® | 1459 | 6 0024 | 0187 0124 | 0,005 | Sabe korelacia
oszczgdniej 1aba Korclac
gospodarowac Sytuacja 2 15837 | 6 | 0,015 | 0,195 0,133 0,002 3;‘ d:m i‘:e acja
zasobami
naturalnymi dla Sytuacja 3 4901 | 6 | 0,557 - - - brak zaleznogci
dobra przysztych Sytuacja 4 10,357 | 6 | 0,11 - - - brak zalezno$ci
pokolen Sytuacja 5 7,649 | 6 | 0,265 - - - brak zaleznosci

* - oznacza wystgpowanie zaleznosci istotnej statystycznie przy poziomie istotnosci p < 0,05.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.

Tabela 10. Zalezno$¢ pomiedzy postawami prosrodowiskowymi i prospotecznymi a opiniami dotyczacymi

celowego ograniczania przez respondentéw jazdy samochodem

Nalezy ogranicza¢ produkcje i Ludzie powinni sobie Nalezy OSZ?qumej .
. - . . gospodarowa¢ zasobami
Cechy ZZT w konsumpcje, aby chronic¢ nawzajem pomagac, nawet .
, . o . . naturalnymi dla dobra
grupach srodowisko naturalne jesli wymaga to poswigcenia ,
przysztych pokolen
ekperymentalnych
Wspotezynnik Poziom Wspotezynnik Poziom Wspotezynnik Poziom
korelacji istotnosci korelacji istotnosci korelacji istotnosci

A 0.426 0.000 0.253 0.001 0.387 0.000

9 B 0.428 0.000 0.286 0.001 0.425 0.000
‘Q% C 0.385 0.000 0.233 0.003 0.257 0.001

N

° D 0.241 0.002 0.169 0.029 0.309 0.000
OGOLEM 0.379 0.000 0.233 0.000 0.341 0.000

2 A 0.460 0.000 0.286 0.000 0.419 0.000

[}

§ B 0.468 0.000 0.384 0.000 0.443 0.000
§ C 0.468 0.000 0.371 0.000 0.423 0.000
; D 0.333 0.000 0.200 0.019 0.270 0.000
s OGOLEM 0.426 0.000 0.302 0.000 0.385 0.000
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Nalezy ogranicza¢ produkcje i Ludzie powinni sobie Nalezy OSZ,CZQdmeJ .
. - . . gospodarowaé zasobami
Cechy ZZT w konsumpcjg, aby chronié nawzajem pomagac, nawet -
. . P g . naturalnymi dla dobra
grupach $rodowisko naturalne jesli wymaga to poswigcenia ,
przysztych pokolen
ekperymentalnych
Wspotczynnik Poziom Wspotczynnik Poziom Wspotczynnik Poziom
korelacji istotnosci korelacji istotnoéci korelacji istotnosci
A 0.281 0.000 0.164 0.035 0.263 0.001
© B 0.284 0.000 0.137 0.090 0.231 0.005
E o 0.241 0.001 0.210 0.006 0.239 0.000
= D 0.115 0.116 0.015 0.840 0.088 0.241
OGOLEM 0.235 0.000 0.130 0.001 0.206 0.000
A 0.547 0.000 0.285 0.000 0.463 0.000
? B 0.333 0.000 0.372 0.000 0.380 0.000
g o 0.449 0.000 0.348 0.000 0.459 0.000
o
= D 0.262 0.001 0.161 0.049 0.270 0.000
OGOLEM 0.398 0.000 0.293 0.000 0.394 0.000

Zrbdlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.

Tabela 11. Zalezno$¢ pomiedzy postawami prosSrodowiskowymi i prospolecznymi a opiniami dotyczacymi
$wiadomej rezygnacji przez respondent6éw z jazdy samochodem na rzecz transportu zbiorowego, roweru lub

innego sposobu podrézowania

Naley ograniczat produkcie | Ludziepowinnisobe | J0LL RIS,
Cechy ZZT w grupach s’rodo“f;sf(% nailu;:alr?e ) jesl‘ivw?/fnagrz)ioto 2)%)10\211;\Zgia naturalnymi dia dob,ra
ekperymentalnych przysziych pokolen
Wspbtezynnik Poziom Wspotczynnik Poziom Wspbtczynnik Poziom
korelacji istotnosci korelacji istotnosci korelacji istotnosci
A 0.434 0.000 0.223 0.004 0.345 0.000
9 B 0.391 0.000 0.246 0.003 0.435 0.000
‘;‘y C 0.293 0.000 0.232 0.002 0.238 0.001
S D 0.143 0.086 0.082 0.260 0.168 0.035
OGOLEM 0.323 0.000 0.196 0.000 0.294 0.000
-QE) A 0.428 0.000 0.309 0.000 0.426 0.000
§ B 0.465 0.000 0.458 0.000 0.427 0.000
; C 0.432 0.000 0.391 0.000 0.405 0.000
g D 0.310 0.000 0.173 0.051 0.327 0.000
§ OGOLEM 0.406 0.000 0.326 0.000 0.393 0.000
A 0.330 0.000 0.211 0.005 0.313 0.000
w B 0.253 0.001 0.144 0.078 0.271 0.000
é C 0.197 0.007 0.132 0.101 0.162 0.024
= D 0.120 0.122 0.066 0.405 0.091 0.216
OGOLEM 0.229 0.000 0.134 0.001 0.204 0.000
A 0.484 0.000 0.320 0.000 0.447 0.000
E‘ B 0.264 0.002 0.335 0.000 0.427 0.000
s C 0.429 0.000 0.361 0.000 0.470 0.000
& D 0.326 0.000 0.151 0.056 0.265 0.000
OGOLEM 0.381 0.000 0.289 0.000 0.400 0.000

Zrbdlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego..
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Tabela 12. Zalezno$¢ pomiedzy postawami prosrodowiskowymi i prospolecznymi a opiniami dotyczacymi

(Nr DEC-2022/06/X/HS4/00670)

cakowitej rezygnacji przez respondentéw z samochodu i korzystania wylacznie z innych sposobow
przemieszczania si¢ po miescie

Nalezy ograniczaé - S Nalezy oszczedniej
L . Ludzie powinni sobie X .
h produkcje i konsumpcje, aby nawzaiem pomacac. nawet gospodarowaé zasobami
Cechy ZZJ w chroni¢ $rodowisko ol Jem p ot £aC, nawe naturalnymi dla dobra
grupac naturalne Jesitwymaga to poswigcenia przysztych pokolen
ekperymentalnych
Wspotczynnik Poziom Wspotczynnik Poziom Wspotczynnik Poziom
korelacji istotno$ci korelacji istotnodci korelacji istotno$ci
A 0.267 0.001 0.011 0.891 0.123 0.135
9 B 0.257 0.001 0.079 0.292 0.201 0.005
% o 0.2 0.007 0.132 0.093 0.135 0.073
N
b D -0.046 0.598 -0.043 0.618 -0.192 0.015
OGOLEM 0.172 0 0.047 0.237 0.071 0.071
g A 0.402 0 0.319 0 0.426 0
Q
§ B 0.398 0 0.382 0 0.281 0.001
§ c 0.384 0 0.378 0 0.391 0
; D 0.279 0.001 0.175 0.037 0.321 0
= | OGOLEM 0.365 0 0.308 0 0.356 0
A 0.243 0.001 0.176 0.019 0.228 0.002
© B 0.082 0.313 0.136 0.085 0.097 0.224
g o 0.108 0.134 0.054 0.461 0.033 0.663
<
- D -0.006 0.947 -0.097 0.203 -0.137 0.06
OGOLEM 0.111 0.004 0.066 0.082 0.053 0.165
A 0.379 0 0.286 0 0.333 0
? B 0.274 0.002 0.31 0 0.309 0
g o 0.33 0 0.214 0.004 0.303 0
o
= D 0.242 0.003 0.072 0.396 0.176 0.012
OGOLEM 0.31 0 0.218 0 0.275 0

Zrbdto: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.

Rysunek 14. Réznice w motywacjach do rezygnacji z samochodu pomiedzy grupami eksperymentalnymi

Istotne
Test chi-kwadrat B ;
Glowne powody rezygnacji P Test V Test tau . .Sta-ltyStyCZme
p y Te€Zygnac) earsona b p roznice pomigdzy
z samochodu Kramera -
Kendalla grupami
x2 af | p eksperymentalnymi
bo szybciej dojezdzam na
miejsce, np. nie tkwie w 12.825 | 18 | 0.802 brak
korkach
bo taniej dojezdzam na 16.481 | 18 | 0.559 brak
miejsce ' '
bo nie muszg si¢ martwic o
miejsce parkingowe ani za | 18.352 | 18 | 0.433 brak
nie placic¢
ze wzgledu narosngce ceny | 17989 | 18 | 0.456 brak
paliw
bo nie muszg prowadzi¢ 23236 | 18 | 0.182 brak
samochodu ] ]
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Istotne
Test chi-kwadrat _ ;
Gloéwne powody rezygnacji Pearsona Test V TeStbtau . §t§tystyczn|§
z samochodu Kramera P rozmice ponueazy
Kendalla grupami
x2 af | p eksperymentalnymi
bo jadg na'spotkanie 21487 | 18 | 0.256 brak
towarzyskie
zeby by¢ bardziej 2529 | 18 | 0.117 brak

aktywnym(3) fizycznie

bo samochodem nie moge bardzo staba

dojecha¢ bezposrednio na 32.169 | 18 | 0.021 0.16 0.071 0.083 korelacja dodatnia
miejsce

tylkopo to, zeby zadbac o | 58848 | 18 | 0.05 | 0.152 0.075 0.065 bardzo staba
lokalng spoteczno$é ] ' ' ' : korelacja dodatnia
tylko po to, zeby chroni¢ 21478 | 18 | 0.256 brak
srodowisko

Zrbdlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.
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Tabela 13. Znaczenie wybranych postulatow transportowych w podziale na grupy eksperymentalne

Rozktad opinii respondentow (1 - zdecydowanie

Test chi-kwadrat

Istotne

G niewazne, 7 - zdecydowanie wazne) Pearsona Test tau- statystycznie
rupy Test V e .
Postulaty transportowe eksperymentalne Kramera b p rdznice pom}qdzy
1 2 3 4 5 6 7 x2 df p Kendalla grupami
eksperymentalnymi
A 0.00 | 095 | 1.90 | 381 | 857 | 37.14 | 47.62
B 0.00 | 1.96 | 3.92 | 3.92 | 12.75 | 30.39 | 47.06
bezpicczefistwo C 0.00 | 0.91 | 545 | 3.64 | 8.18 | 33.64 | 40.00 | 12.899 | 18 | 0.798 brak
D 0.00 | 0.99 | 5.94 | 3.96 | 8.91 | 36.63 | 4356
Ogolem 024 | 120 | 335 | 502 | 10.77 | 34.21 | 45.22
A 0.00 | 0.95 | 476 | 2.86 | 6.67 | 36.19 | 4857
B 0.00 | 3.92 | 3.92 | 9.80 | 7.84 | 32.35 | 42.16 .
punktualnogé C 0.00 [0.00 | 364 | 1182 | 091 | 38.18 | 37.27 | 30.123 | 18 | 0036 | 0.155 | -0.038 | 0346 | Sibakorelac
D 0.00 | 0.00 | 3.96 | 1287 | 0.99 | 41.58 | 40.59
Ogolem | 0.24 | 120 | 359 | 8.13 | 6.70 | 36.84 | 43.30
A 0.00 | 0.95 | 2.86 | 571 | 6.67 | 34.29 | 49.52
o B 196 | 3.92 | 1.96 | 882 | 9.80 | 39.22 | 34.31 .
pewnos¢ dotarcia na c 0.00 | 0.00 | 455 | 8.18 | 7.07 | 3545 | 3636 | 33.928 | 18 | 0.013 | 0164 | -0054 |o01g9 | Stabakorclacia
miejsce (niezawodno$¢) dodatnia
D 0.00 | 0.00 | 495 | 891 | 7.92 | 38.61 | 39.60
Ogolem | 0.48 | 144 | 239 | 813 | 11.24 | 36.12 | 40.19
A 0.95 | 0.00 | 2.86 | 5.71 | 12.38 | 36.19 | 41.90
o B 0.00 | 2.94 | 3.92 | 9.80 | 9.80 | 41.18 | 32.35
beZp"Sr;ee‘i?;gZﬁ)(brak C 0.00 | 0.00 | 455 | 545 | 16.36 | 26.36 | 39.09 | 20.637 | 18 | 0.041 brak
P D 0.00 | 0.00 | 495 | 594 | 17.82 | 28.71 | 42.57
Ogolem 0.24 | 191 | 2.87 | 6.70 | 1555 | 35.65 | 37.08
A 0.00 | 0.00 | 3.8L | 7.62 | 1619 | 34.29 | 38.10
B 0.00 | 1.96 | 490 | 7.84 | 12.75 | 44.12 | 28.43
cena / koszt C 182 | 091 | 3.64 | 10.91 | 23.64 | 20.09 | 21.82 | 20.55 | 18 | 0.303 brak
D 1.98 | 0.99 | 3.96 | 11.88 | 25.74 | 3168 | 23.76
Ogdlem 0.72 | 0.96 | 455 | 9.33 | 17.94 | 34.93 | 31.58
A 0.95 | 1.90 | 2.86 | 6.67 | 14.29 | 38.10 | 35.24
B 0.00 | 2.94 | 3.92 | 7.84 | 21.57 | 35.29 | 28.43
czas / predkodé C 0.00 | 273 | 3.64 | 6.36 | 20.91 | 26.36 | 31.82 | 13.461 | 18 | 0.763 brak
D 0.00 | 2.97 | 3.96 | 6.93 | 22.77 | 28.71 | 34.65
Ogdlem 048 | 1.91 | 311 | 813 | 19.86 | 35.17 | 31.34
A 381 | 381 | 476 | 12.38 | 18.10 | 36.19 | 20.95
B 0.98 | 1.96 | 5.88 | 13.73 | 16.67 | 39.22 | 2157
troska o Srodowisko C 0.91 | 091 | 7.27 | 12.73 | 20.00 | 34.55 | 15.45 | 14.188 | 18 | 0.717 brak
D 0.99 | 0.99 | 7.92 | 13.86 | 21.78 | 37.62 | 16.83
Ogdlem 263 | 2.87 | 6.46 | 1340 | 20.10 | 3445 | 20.10
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Rozktad opinii respondentow (1 - zdecydowanie Test chi-kwadrat Istotne
Gru niewazne, 7 - zdecydowanie wazne) Pearsona Test Test tau- statystycznie
Postulaty transportowe eksper m%;ltalne Kramera b p réznice pomig¢dzy
pery 1 2 3 4 5 6 7 x2 df p Kendalla grupami
eksperymentalnymi
A 571 | 2.86 | 11.43 | 20.00 | 25.71 | 25.71 | 8.57
troska o dobro lokalnei B 098 | 0.98 | 5.88 | 18.63 | 24.51 | 33.33 | 15.69
O o C 0.91 | 455 | 6.36 | 18.18 | 26.36 | 25.45 | 10.00 | 19.966 | 18 | 0.335 brak
P D 099 | 495 | 6.93 | 19.80 | 28.71 | 27.72 | 10.89
Ogotem 3.83 | 3.11 | 8.85 | 19.86 | 26.08 | 27.03 | 11.24

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.
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Tabela 14. Korelacja tau-b Kendalla pomiedzy motywacjami do rezygnacji z samochodu oraz znaczeniem poszczegolnych postulatéw transportowych

Znaczenie postulatow transportowych

Przyczyny rezygnacji z Korelacja tau-b pewnos¢ a0 & troska o
samochodu Kendalla bezpicczestwo | punkiualnodé dotarcia na bezp ?Errzdkmosc cena/ czas/ troska o dobro
P P miejsce - koszt predkosé¢ | $rodowisko lokalnej
. . przesiadek) L.
(niezawodnos¢) spotecznosci
bo nie musze sie martwié o m‘e’l‘:azly nnik 209%* 242%% 267%% 157 275%% | 2]1% 326%* 174%%
miejsce parkingowe ani za Istotnodd
nie placi¢ $ 0tnose 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
(dwustronna)
Wspoiczynnik 158%% 161%* 205%* 110%* 258%% | 170%* 450%% 335%%
zeby by¢ bardziej korelacji
kt fi i ”
aktywnym(y) fizycznie | Istotnos¢ 0.000 0.000 0.000 0.007 0.000 | 0.000 0.000 0.000
(dwustronna)
Wspoiczynnik 148+ 167%% 210%* 115%% 351%% | 168%* 378%* 251%%
ze wzgledu na rosngce korelacji
ceny paliw §&
yp Istotnosc 0.000 0.000 0.000 0.004 0.000 0.000 0.000 0.000
(dwustronna)
Wspotezynnik 158+ 127 157#* 120%% 284%% | 133%% 316%* 209%*
bo taniej dojezdzam na korelacji
miejsce 5¢
) Istotnosc 0.000 0.002 0.000 0.001 0.000 0.001 0.000 0.000
(dwustronna)
Wspotezynnik 113%% 119%* 156%* 132+ A71%% | 120%* 201 #* 254%%
bo jade na spotkanie korelacji
towarzyskie 56
4 Istotnosc 0.005 0.003 0.000 0.001 0.000 0.003 0.000 0.000
(dwustronna)
. | WspSlezynnik 0.058 086* 128%* 0.057 190%* 0.056 297%* 259%*
bo nie musz¢ prowadzi¢ korelacji
samochodu 5¢
Istotnosc 0.148 0.032 0.001 0.152 0.000 0.155 0.000 0.000
(dwustronna)
. | Wspotezynnik 093%* 080% 110%* 0.018 212%% | 0.077 520%% 445%%
tylko po to, zeby chroni¢ | Korelacji
4 d 1 k rr
srodowisko Istotnosc 0.021 0.047 0.006 0.658 0.000 | 0052 0.000 0.000
(dwustronna)
Wspdtezynnik 0.060 0.070 0.068 0.016 204%% 0.069 307%* 279%%
korelacji
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Znaczenie postulatow transportowych

Prayenyny rehZ):jgnacji ‘ KOEIaCéaﬁau_b dgf;:(ili(;érc;a bezposrednios¢ cena/ czas/ troska o tr(;)oSItjfoo
samochodu endalla e c
bezpicczenstwo | punktualno$¢ miejsce (b_rak koszt predkosé | $rodowisko lokalnej
. - przesiadek) -
(niezawodnos¢) spotecznosci
bo szybciej dojezdzam na Istotnodé
miejsce, np. nie tkwie w 0.136 0.086 0.093 0.692 0.000 0.081 0.000 0.000
(dwustronna)
korkach
bo samochodem nie moge mgl‘:azly nnik -0.002 0.013 0.025 -0.018 168%% | 0.012 284% 340%
dojecha¢ bezposrednio na [
miejsce S omose 0.959 0.744 0.525 0.647 0.000 | 0.761 0.000 0.000
(dwustronna)
, | Wspdtezynnik 0.016 -0.005 0.003 -0.040 165%% | 20.020 395%* A497**
tylko po to, zeby zadba¢ o | korelacji
lokal 1 $¢ Lo
oxaing spolecznose | Istotnosc 0.686 0.901 0.940 0.321 0.000 | 0.606 0.000 0.000
(dwustronna)

**_ Korelacja istotna na poziomie 0.01 (dwustronnie).
*. Korelacja istotna na poziomie 0.05 (dwustronnie)
Zrbdlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.
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Tabela 15. Korelacja tau-b Kendalla pomi¢dzy postawami prosrodowiskowymi i prospolecznymi a motywacjami do rezygnacji z samochodu oraz znaczeniem
poszczegolnych postulatow transportowych

Postawy pro$rodowiskowe i prospoleczne
Przyczyny rezygnacji z samochodu oraz znaczenie Korelacja tau-b Kendalla | Nalezy ogranicza¢ produkcjg i | Ludzie powinni sobie nawzajem Nalgzy OSZ,CZanLe 1
postulatow transportowych Kk ie. aby chronic : iedli gospodarowac zasobami
onsumpcjg, aby chroni¢ pomagaé, nawet jesli wymaga to .
. . o . naturalnymi dla dobra
srodowisko naturalne poswigcenia ,
przysztych pokolen
bo nie musze si¢ martwic o miejsce Wspotezynnik korelacji .354** .292%* .391**
parkingowe ani za nie placi¢ Istotnos¢ (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
Wspotczynnik korelacji .335%* .306** .353**
zeby by¢ bardziej aktywnym(a) fizycznie
Istotno$¢ (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
Wspotezynnik korelacji .323** .295%* .344**
ze wzgledu na rosnace ceny paliw
Istotno$¢ (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
=
3 Wspotezynnik korelacji .300** 251** .313**
S bo taniej dojezdzam na miejsce
g Istotno$¢ (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
[+
N Wspétczynnik korelacji .252%* 214%* .233**
5 bo jad¢ na spotkanie towarzyskie
o Istotno$¢ (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
D
=
o Wspotczynnik korelacji .249** .162** .196**
° bo nie muszg prowadzi¢ samochodu
° Istotno$¢ (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
g Wspoétezynnik korelacji .324** .309** .332**
§ tylko po to, zeby chroni¢ $srodowisko
§ Istotnos$¢ (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
bo szybciej dojezdzam na miejsce, np. Wspotczynnik korelacji .264** .192%* .219**
nie tkwig w korkach Istotnos¢ (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
bo samochodem nie moge dojechac Wspotczynnik korelacji 214%* .168** 169**
bezposrednio na miejsce Istotnos¢ (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
tylko po to, zeby zadbaé o lokalng Wspotczynnik korelacji .228** 249%* .205**
spotecznosé Istotnosé (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
E §_ ® Wspdtczynnik korelacji 223** 178** 241%*
22 g bezpieczenstwo
S8 Istotno$¢ (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
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Postawy pro$rodowiskowe i prospoleczne
Przyczyny rezygnacji z samochodu oraz znaczenie Korelacja tau-b Kendalla Nalezy ogranicza¢ produkcjei | Ludzie powinni sobie nawzajem Nalgzy OSZ,CZanLeJ .
postulatow transportowych konsumpcje, aby chroni¢ pomagaé, nawet jesli wymaga to gospodarowac zasobami
g o S . naturalnymi dla dobra
srodowisko naturalne pos$wigcenia ,
przysztych pokolen
Wspotezynnik korelacji 271%* .210** .286**
punktualnos¢
Istotnos$¢ (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
pewnosé dotarcia na miejsce Wspotezynnik korelacji 231** 227** 271%*
(niezawodnos¢) Istotnosé (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
Wspotezynnik korelacji .180** .145%* .163**
bezposrednio$¢ (brak przesiadek)
Istotno$¢ (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
Wspotczynnik korelacji .230%* 187** 217%*
cena / koszt
Istotno$¢ (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
Wspotczynnik korelacji .195%* A72%* 229**
czas / predkosc
Istotno$¢ (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
Wspotczynnik korelacji 456** .319** A435**
troska o srodowisko
Istotnos$¢ (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
Wspétczynnik korelacji .268** .254** .252%*
troska o dobro lokalnej spotecznosci
Istotnos$¢ (dwustronna) 0.000 0.000 0.000
- Nalezy ogranicza¢ produkcje i Wspotezynnik korelacji 1.000 .385** .535**
2 konsumpcje, aby chroni¢ srodowisko
2 naturalne Istotno$¢ (dwustronna) 0.000 0.000
2 o
z g
3 § Ludzie powinni sobie nawzajem Wspotczynnik korelacji .385** 1.000 .503**
£3 pomagacé, nawet jesli wymaga to
5 & . .
% 2 poswigcenia Istotno$¢ (dwustronna) 0.000 0.000
-
>
§ Nalezy oszczedniej gospodarowac Wspotczynnik korelacji .535%* .503** 1.000
é zasobami naturalnymi dla dobra
przysztych pokolen Istotno$¢ (dwustronna) 0.000 0.000

**_ Korelacja istotna na poziomie 0.01 (dwustronnie).
* . Korelacja istotna na poziomie 0.05 (dwustronnie)
Zrddto: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.
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Tabela 16. Istotne statystycznie r6znice pomiedzy grupami eksperymentalnymi w kontekscie podstawowych cech statystycznych

Tytul projektu badawczego: ,0d homo oeconomicus do homo sustinens - jak wypei¢ luke

»,postawa - zachowanie” na rzecz zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej”
Dziatanie naukowe sfinansowane przez Narodowe Centrum Nauki w ramach konkursu Miniatura 6

(Nr DEC-2022/06/X/HS4/00670)

Istotne
Rozktad odpowiedzi w grupach Test chi-kwadrat TestV/ Test tau- statystycznie
Cecha statystyczna eksperymentalnych (%) Pearsona Krammera b p réznice pomiedzy
Kendalla grupami
A B c D Ogotem » df D eksperymentalnymi
, 31-35 53.33 | 47.06 | 58.18 | 43.56 | 50.72
Wiek: 5.353 3 0.148 brak
36-40 46,67 | 52.94 | 41.82 | 56.44 | 49.28
Kobieta 4952 | 49.02 | 49.09 | 49.50 | 49.28
Plec: 0.009 | 3 1 brak
Mezczyzna 50.48 | 50.98 | 50.91 | 50.50 50.72
do 1000 zt 7t netto 381 | 1.96 | 1.82 | 297 2.63
Przeci@tny 1001 — 2000 netto 6.67 6.86 7.27 8.91 7.42
miesigczny 2001 — 3000 74 nett 3143 | 9.80 | 2818 | 14.85 | 21.29
7 — Z1 netto B . . . . .
d"Cht‘)’d na 27.485 | 15 | 0.025 | 0.148 0.02 | 0622 SIat(’f got“’.laqa
0S0b¢ W 3001 — 4000 zt netto 20.00 | 27.45 | 2545 | 23.76 | 24.16 odatnia
gospodarstwie
domowym: 4001 — 5000 zt netto 16.19 | 2059 | 17.27 | 27.72 | 20.33
powyzej 5000 zt netto 21.90 | 33.33 | 20.00 | 21.78 | 24.16
0 56.19 | 26.47 | 56.36 | 28.71 | 42.34
1 2095 | 28.43 | 28.18 | 31.68 | 27.27
Liczba dzieci 2 18.10 | 32.35 | 11.82 | 31.68 | 23.21 ~
na 49354 | 15 0 0.198 0.078 | 0.059 S*a%a gore_laqa
utrzymaniu: 3 190 | 980 | 182 | 594 | 478 odatnia
4 286 | 1.96 | 091 | 1.98 1.91
5 000 | 098 | 091 | 0.00 0.48

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.
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Tabela 17. Korelacja tau-b Kendalla pomiedzy cechami statystycznymi a postawami proSrodowiskowymi i
prospolecznymi

Cecha statystyczna
) POStaWy ) Korelacja tau-b Przecigtny miesigczny ) o
prosrodowiskowe i Kendalla Wiek: | Preé: dochdd na osobg w Liczba dzieci na
prospoteczne ’ ' gospodarstwie utrzymaniu:
domowym:
Nalezy ograniczaé¢ Wspotezynnik s
produkce i Korelacji 0.004 | -.129 0.010 0.025
konsumpcje, aby Istotnose
chroni¢ $rodowisko d 510 ) 08¢ 0929 | 0.003 0.802 0.535
naturalne] (dwustronna)
Ludzie powinni Wspdtezynnik
sobie nawzajem korelacji 0.068 | 0.002 -0.054 0.009
. ¢ iedli
pmﬁifﬁ?&ﬁeo 1 Istotnosc 0.125 | 0.969 0.167 0.828
poswiecenia] (dwustronna)
Nalezy oszcze¢dniej Wspotczynnik -
gospodarowaé korelacji 0.079 | -0%%8 -0.036 0.039
zasobami
naturalnymi dla Istotno$é
dobra przyszlych (dwustronna) 0.076 | 0.027 0.370 0.344
pokolen]

**_ Korelacja istotna na poziomie 0.01 (dwustronnie).
*. Korelacja istotna na poziomie 0.05 (dwustronnie)
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.

Tabela 18. Korelacja tau-b Kendalla pomiedzy cechami statystycznymi a cechami zréwnowazonych zachowan
transportowych

. . Cecha statystyczna
Zréwnowazone : - —
zachowania Cechy ZZT Korelacja tau-b Przecigtny miesigczny Liczba dzieci
transportowe Kendalla Wiek: Ple¢: dochéd na osobe w na
gospodarstwie domowym: utrzymaniu:
czgstodé Wspotezynnik korelacji | 0.079 -0.038 -0.035 -0.060
Istotno$¢ (dwustronna) 0.068 0.377 0.369 0.137
Celowe ograniczanie wplyw na Wspéicgynnik korelacji | -0.028 | -.140** -0.059 -0.070
czestotliwosci jazdy otoczenie Istotlrnosc (d\fvustronna.). 0.519 0.001 0.130 0.083
samochodem latwosé Wspo%c??fnnlk korelacji | 0.063 -0.066 -0.048 -0.007
Istotno$¢ (dwustronna) 0.140 0.126 0.215 0.865
postawy Wspdlczynnik korelacji | 0.000 -121** -0.055 -0.032
Istotno$¢ (dwustronna) 0.993 0.005 0.161 0.426
czestosé Wspotczynnik korelacji | 0.015 -0.063 -0.038 -0.064
Swiadoma rezygnacja Istotnosé (dwustronna) 0.722 0.145 0.329 0.110
z jazdy samochodem wpltyw na | Wspbtczynnik korelacji | 0.007 - 170** -0.027 -0.049
na rzecz transportu otoczenie Istotno$¢ (dwustronna) 0.865 0.000 0.483 0.228
zbiorowego, roweru I . Wspotczynnik korelacji | 0.059 -0.069 -0.044 -0.034
lub innego sposobu AWOSE M totnosé (dwustronna) | 0.168 | 0.109 0.257 0.391
podrozowania postawy Wspdtezynnik korelacji | 0.017 | -.125** -0.055 -0.079
Istotno$¢ (dwustronna) 0.693 0.004 0.161 0.051
) . 2 Wspotczynnik korelacji |  0.008 -0.027 -0.056 -.118**
Calkowita rezygnacjaz | CZe810SC 7y e qwustronna) | 0.859 | 0.538 0.152 0.003
samochodu (np. =0 Cm e T o Stezynnik korelacji | 0.081 | -151* -0.004 -0.054
Sprzeldaz) ! kor.ZyStaE‘e otoczenie | Istotnos¢ (dwustronna) | 0.473 | 0.001 0.909 0.181
e e iatwoss | Wspolezynnik korelacii | 0.044 | -0.061 -0.058 -0.021
przemisepszczanf; sic po AWOSC T totnosé (dwustronna) | 0.311 | 0.159 0.132 0.604
miescie Wspotezynnik korelacji | 0.009 - 119** -0.045 -0.054
postawy -
Istotno$¢ (dwustronna) 0.838 0.006 0.246 0.174

**_ Korelacja istotna na poziomie 0.01 (dwustronnie). *. Korelacja istotna na poziomie 0.05 (dwustronnie)
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.

Tabela 19. Korelacja tau-b Kendalla pomiedzy cechami statystycznymi a motywacjg do rezygnacji z
samochodu

Przyczyny rezygnacji z
samochodu

Korelacja tau-b
Kendalla

Cecha statystyczna

29



Tytul projektu badawczego: ,0d homo oeconomicus do homo sustinens - jak wypelni¢ luke
»postawa - zachowanie” na rzecz zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej”
Dziatanie naukowe sfinansowane przez Narodowe Centrum Nauki w ramach konkursu Miniatura 6
(Nr DEC-2022/06/X/HS4/00670)

Przecigtny
miesi¢czny Liczba
Wiek: Ple¢: dochodd na osobg dzieci na
w gospodarstwie | utrzymaniu:
domowym:
bo nie musze si¢ martwié Wspolezynnik 0004 | -113* -0.046 -0.066
0 miejsce parkingowe ani korelacji
za nie placi¢ Istotno$¢ (dwustronna) | 0.936 0.011 0.240 0.108
Wspotczynnik
seby by¢ bardziej lforelaféji 0.056 | -0.079 0.031 0.013
aktywnym(a) fizyeznie [} 4 (dwustronna) | 0.204 | 0073 0.424 0.741
Wspotczynnik
ze wzgledu na rosnace lforelaféji 0.006 | -.125%* -0.029 -0.063
ceny paliw Istotnos¢ (dwustronna) | 0.890 | 0.004 0.460 0.121
Wspotczynnik
bo taniej dojezdzam na Eorem}éji -0.002 -107* -.092* -0.028
miejsce Istotnos¢ (dwustronna) | 0.964 | 0.014 0.018 0.482
Wspoétezynnik
bo jade na spotkanie Iforela}::ji -0.009 | -0.066 0.065 -0.035
towarzyskie Istotnos¢ (dwustronna) | 0.830 | 0.130 0.097 0.385
Wspoétezynnik
bo nie musz¢ prowadzi¢ Iforela}::ji 0.010 -0.075 -.080* -0.062
samochodu Istotnos¢ (dwustronna) | 0.824 | 0.083 0.039 0.123
Wspoétezynnik
tylko po to, 7eby chronié Iforela}::ji 094* | -0.016 -0.050 0.012
Srodowisko Istotno$¢ (dwustronna) | 0.030 | 0.707 0.202 0.758
bo szybciej dojezdzam na Wslfé{clzyr_l_nik 0.008 -0.085 -0.020 -0.075
miejsce, np. nie tkwie w orelac)l
korkach Istotno$¢ (dwustronna) | 0.855 0.051 0.609 0.062
bo samochodem nie moge | WePolcynnik 087* | 0011 0.007 0.021
dojecha¢ bezposrednio na orelacyl
miejsce Istotno$¢ (dwustronna) | 0.042 0.793 0.862 0.601
Wspotezynnik N
tylko po to, zeby zadbac o Eoreg:jli 109 -0.010 0.004 0.066
lokalng spotecznosé Istotno$¢ (dwustronna) | 0.012 | 0.815 0.919 0.100

**_ Korelacja istotna na poziomie 0.01 (dwustronnie).
*, Korelacja istotna na poziomie 0.05 (dwustronnie)
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.
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Tabela 20. Korelacja tau-b Kendalla pomi¢dzy cechami statystycznymi a znaczeniem poszczegdélnych
postulatow transportowych

Cecha statystyczna
Postulaty Korelacja tau-b Kendalla
transportowe Przecigtny
miesigczny Liczba
Wiek: Pte¢: dochdd na osobeg dzieci na
w gospodarstwie | utrzymaniu:
domowym:
Wspotczynnik korelacji 0.088 | -.129** -0.038 0.010
bezpieczenstwo
Istotnos¢ (dwustronna) 0.054 0.005 0.352 0.816
Wspotezynnik korelacji 0.078 -.106* -0.010 -0.011
punktualnosé
Istotnos¢ (dwustronna) 0.086 0.021 0.811 0.787
pewnos¢ dotarcia | Wspotezynnik korelacji | 0.076 | -0.064 0.013 -0.029
na miejsce
(niezawodno$é) Istotno$¢ (dwustronna) 0.096 0.157 0.752 0.492
bezposredniosé Wspotezynnik korelacji 0.021 | -.122** -0.020 -0.014
(brak przesiadek) | [stotnos¢ (dwustronna) | 0.637 | 0.007 0.620 0.740
Wspotczynnik korelacji 0.010 | -.201** -.093* -0.046
cena / koszt
Istotnos¢ (dwustronna) 0.829 0.000 0.020 0.267
Wspotezynnik korelacji 0.028 | -.131** 0.022 -0.022
czas / predkosé
Istotnos¢ (dwustronna) 0.534 0.003 0.586 0.599
troska o Wspotezynnik korelacji .108* | -.154** -0.017 -0.001
srodowisko Istotno$¢ (dwustronna) | 0.014 | 0.000 0.669 0.976
troslkak OI dobro Wspotezynnik korelacji | .095* | -.097* -0.011 0.061
okalne
spo}ecznojs'ci Istotno$¢ (dwustronna) 0.029 0.027 0.781 0.130

**_ Korelacja istotna na poziomie 0.01 (dwustronnie).
*. Korelacja istotna na poziomie 0.05 (dwustronnie)
Zrbdto: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.
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Tabela 21. Korelacja tau-b Kendalla pomi¢dzy cechami statystycznymi a wyborami w sytuacjach
eksperymentalnych

Cecha statystyczna
Sytuacje Korelacja tau-b Kendalla
eksperymentalne Przecietny
miesigczny Liczba
Wiek: Ple¢: dochdd na osobeg dzieci na
w gospodarstwie | utrzymaniu:
domowym:

. Wspotczynnik korelacji -0.076 | -.107* 0.030 0.017
Sytuacja 1

Istotno$¢ (dwustronna) 0.123 0.029 0.489 0.713

] Wspotezynnik korelacji -.100* | -0.053 0.028 -0.050
Sytuacja 2

Istotnos¢ (dwustronna) 0.041 0.280 0.528 0.270

. Wspotczynnik korelacji -0.032 | -0.085 -0.027 -0.066
Sytuacja 3

Istotno$¢ (dwustronna) 0.507 0.083 0.538 0.149

] Wspotezynnik korelacji -0.068 | -0.056 0.041 -0.002
Sytuacja 4

Istotnos¢ (dwustronna) 0.164 0.251 0.346 0.957

] Wspotezynnik korelacji -.121* | -0.081 -0.017 -0.022
Sytuacja 5

Istotno$¢ (dwustronna) 0.014 0.099 0.694 0.627

**_ Korelacja istotna na poziomie 0.01 (dwustronnie).
*, Korelacja istotna na poziomie 0.05 (dwustronnie)
Zrbdlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.

Tabela 22. Istotne réznice pomiedzy wyborami w sytuacjach eksperymentalnych a wielkos$cia luki wystepujacej
w zréwnowazonych zachowaniach transportowych

Réznice istotne statystycznie - domykanie luki postawa zachowanie
) (Na ile osoby ,,reprezentujace” luke wybraty bardziej zrbwnowazong opcje¢)
Sytuacja Ograniczanie jazdy samochodem Celowa rezygnacja z samochodu na Catkowita rezygnacja z samochodu
rzecz zrOwnowazonego transportu

Sytuacja 1 Nie Nie Nie
Sytuacja 2 Nie Nie Nie
Sytuacja 3 Nie Nie Nie
Sytuacja 4 Tak Nie Nie

A (59%) < C (63%) < D (67%) < B (85%)
Sytuacja 5 Tak Tak Tak

A (31%) < C (46%) < D (56%) < B (59%) | A (30%) < C (49%) < D (50%) < B (58%) | A (30%) < C (54%) < B (58%) < D (60%)

Zrbdlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow dziatania naukowego.
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